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Tema 1: Hyrje né shérbimet e mjeteve té transportit

Gjaté shfrytézimit t& automjeteve ndodhin ndryshime té vazhdueshme né gjéndjen teknike té tyre dhe si
pasojé u kegé€sohen vetité térheqése, 1 rritet harxhimi 1 1énd€s djegése dhe 1 vajit, u zvogélohet siguria e
1€vizjes sé tyre etj.

Ky ndryshim éshté pasojé e konsumimit té€ detaleve, nyjave dhe agregateve t€ automjetit, qé éshté njé
proces 1 natyrshém gjaté punés s€ tyre. Me konsumim do t&€ kuptohet procesi i prishjes sé€ ¢iftézimit té
detaleve, si rezultat 1 férkimit ose proceseve elektrokimike dhe kimike (brejtés). Si pasojé e konsumimit
ndryshojné pérmasat gjeometrike fillestare, forma, v€llimi dhe pesha e detalave, prishet saktésia e
lidhjeve dhe vendosja e kérkuar midis tyre. Pra kushtet dhe karakteri i punés s€ detaleve ndryshojné,
rriten hapésirat midis cifteve t€ detaleve e si pasojé né t€ lindin goditjet e rrahjes, q€ shogérohen me
crregullime mé t€ rénda,q € arrijné deri né€ prishjen e plote té aft€sis€ punuese té tyre.

Automjetet kané nj€ numér t€ madh detalesh qé punojné té lidhura e té ¢iftézuara midis tyre, detale kéto
g€ formojné nyjet dhe agregatet kryesore t& tyre. Si pasojée kétij konsumimi t€ vazhdueshém prishet
puna normale e nyjeve t€ vecanta dhe e agregateve t€ automjetit,né to shfagen ¢rregullime té€ ndryshme,
g€ 1 béjné ataté paafté t€ kryejné funksionet e tyre, dhe ai duhet detyrimisht ti nénshtrohet progesit té
shérbimit, t€ rregullimit apo t& riparimit.

Kuptimi i shérbimeve teknike né mjetet e transportit

Me shérbim teknik t& automjeteve kuptohet térésia e operacioneve teknike g€ kryhen né to, té
parashikuara qé mé par€. Kétu hyn:
e pastrimi, larja,
shtréngimet e ndryshme,
punimet e regjistrimit t€ detaleve dhe mekanizmave t€ ndryshém,
kontrolli i nyjeve dhe i mekanizmave,
vajosja etj.

Népérmjet kétyre operacioneve zbulohet n€ kohé dhe parandalohet lindja e ¢rregullimeve té ndryshme nga
njéra an€ dhe, nga ana tjetér, zvogélohet konsumimi 1 detaleve duke ménjanuar shkaqget qé e shpejtojné
kété konsumim. Si rrjedhim, automjetit i sigurohet njé gjendje e miré€ teknike e vazhdueshme, g€ e bén até
té afté pér puné, t€ sigurt e t&€ pandérpreré gjaté gjithé periudhés s€ shfrytézimit té tij.

Dihet se gjendja teknike e mekanizmave t€ ndryshém, n€ vecanti, dhe e automjetit né térési, gjaté
shfrytézimit nuk mbetet e pandryshueshme. Kjo vjen nga q€ konsumohen detalet, ¢rregjistrohen pjesét e
ndryshme, ndodhin thyerje dhe ¢rregullime t€ tjera t€ paménjanueshme. Késhtu gjendja teknike e
automjetit keqésohet, vetité teknikoshfrytézuese té tij ulen, aft€sia punuese e tij zvogélohet ose b&het i
paafté pér t&€ vazhduar punén e métejshme.

Si mjet kryesor pér zvogélimin e shkallés sé¢ konsumimit t€ detaleve dhe mekanizmave t€ automjetit, 1
parandalimit t€ ¢rregullimeve qé lindin né t€ gjaté shfryté€zimit d.m.th. i mbajtjes sé tij né€ gjendje t& rregullt
teknike, €shté : kryerja né kohén e duhur dhe me cilési e té gjitha operacioneve té parashikuara té
shérbimit teknik.
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Tema 2: Klasifikimi i shérbimeve té mjeteve té transportit

Llojet e shérbimeve teknike
Pér t€ siguruar gjendjen e rregullt teknike t€ automjeteve gjaté gjithé periudhés s€ shfrytézimit,
organizohet sistemi i shérbimeve teknike, ku pérfshihen:

e Mirémbajtja e pérditshme ose shérbimi i pérditshém (MP).

e Shérbimi teknik 1 (SHT-1).

e Shérbimi teknik 2 (SHT-2).

Né mirémbajtjen e pérditshme (MP) duhet t€ kryhen kéto veprime:

1. kontrolli i gjendjes teknike t€ automjetit. Ky kontroll ka pér qéllim qé té sigurojé lévizjen pa rrezik
té automjetit né rrugé;

2. furnizimi i automjetit me materialet shfrytézuese (1éndén e djegéshme, 1éndét lyrésuese (vajosése),
1éndét ftohése, 1€ndét frenuese etj .), q€ té sigurohet puna normale e tij;

3. sigurimi i njé pamjeje t€ jashtme t& rregullt t€ automjetit. Pér kété g€llim mirémbajtja e pérditshme
e automjeteve kryhet ¢do dité.

Né punimet e mirémbajtjes sé pérditshme hyjné:

1. punimet e kontrollit t¢ gjendjes dhe t€ veprimit t€ mekanizmit t€ drejtimit (sistemit t& drejtimit dhe
sistemit t€ frenimit), nga puna e té ciléve varet siguria e l1évizjes;

2. aparatet e ndrigim-sinjalizimit, t€ karrocerisé dhe kabinés;

4. kontrolli dhe korrigjimi i nivelit t€ vajit n€ motor dhe né€ agregatet e tjera ( shtohet vaj pér kéta
mekanizma duke arritur né nivelin e duhur);

5. kontrolli 1 nivelit t& ujit né sistemin e ftohjes;

Mirémbajtja e pérditshme kryhet ¢do dité nga veté drejtuesi i mjetit. Shoferi né ¢do cast vrojton me
kujdes mjetin g€ drejton, degjon gjithmoné punén e agregateve kryesore t€ automjetit.

Veprimet qé€ kryen gjaté Shérbimit teknik 1 dhe 2.

Gjaté shérbimit teknik 1 (SHT-1) kryhen kéto veprime:

1. kontrolli 1 jashtém teknik i t€ gjith€ automjetit;

2. kryerja e njé véllimi t€ caktuar t€ punimeve t&€ kontrollit, t& shtréngimit, regjistrimit, vajosjes,
punimeve elektrike dhe furnizimit;

3. kontrolli i punés s€ motorit, i mekanizmit t€ kthimit, t& frenimit dhe i mekanizmave té tjeré né 1€vizje.
Punimet e shérbimit teknik 1 kryhen pa béré ¢montimin e nyjeve dhe agregateve t€ ndryshme té
automjetit.

Gjaté shérbimit teknik 2 (SHT-2) kryhen:

1. kontrolli mé i thelluar i gjendjes teknike té t€ gjithé mekanizmave dhe aparateve té automjetit. Pér
kété g€llim aparatet e ushqimit dhe aparatet e sistemit elektrik higen nga automjeti dhe kalojné pér
kontroll né repartet e kontroll-regjistrimit t& tyre;

2. né njé véllim t€ caktuar punimet e shtréngimit, regjistrimit, vajosjes dhe punimet e tjera t€ nevojshme
né t& gjitha agregatet e automjetit;

3. kontrolli 1 agregateve, mekanizmave dhe aparateve t€ automjetit né 1évizje e sipér.
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Tema 3: Ndértimi dhe funksionimi i njé servisi automjetesh

Oficina mekanike éshté njé ambient pune, ku kryhet riparimet dhe pérpunime mekanike té automjeteve.
Ofigina pérfshin banka pune, instrumente matése, mjete, vegla dore, vegla makine, pjesé t€ vogla
metalike, bulona, vida dhe pjesé t€ tjera né varési t€ punés. N€ oficiné punésohen punétoré dhe tekniké
dhe t€ specializuar, duke pérfshiré tornitoré, frezator dhe mekaniké. Oficina €shté e organizuar né
reparte t€ ndryshme, duke pérfshiré ato pér vend puné, pér makinerité dhe pér ruajtjen e materialit. Cdo
vend pune ka njé bank& pune me morsé€ dhe pajisjet € nevojshme. Ambientet né oficiné duhet té jené né
konform me rregullat e siguris€ teknike dhe pajisjet mbrojtése.

Godina ku do te ngrihet autoservisi duhet te keté parametrat higjeno sanitare dhe te punés si dhe te
plotésojé kushtet kundra zjarrit dhe ndotjen mjedisore , si me poshté vijojné :

o Te keté njé sipérfage jo me te vogél se 120 m?.

Lartésia e godinés te jete 6 metra.
e Porta hyrése duhet te keté nj€ lartési prej 3.5 metrash dhe njé gjerési 2.5 metra.
e Portat duhet t€ jené t& tipit rréshqitése dhe materiali REI 30 .

e Te kené dritare pér ventilimin né€ pjesén e sipérme t€ mureve anésore jo me pak se 10 % e
sipérfages s€ murit .

e Impianti elektrik t& jet€ brenda normave CE , i pajisur me kuti shpérndarése dhe ¢elés sigurie
pér ¢do prize furnizimi.

e Te jete ne kat pérdhes ose ne kat te pare 1 lidhur me rrugén .

e Te keté njé zyre me lartési 2.7 metra , e pajisur me te gjithé kancelariné e nevojshme .
e Te keté ambient pér nevoja personale .

e Te jete i pajisur me certifikatén e MKZ pér rastet kundra zjarrit.

e Te jete i pajisur me hidranté sipas normave te kérkuara ne baze te sipérfages .

Faqge 4



e Te jete 1 pajisur me esintore te certifikuar nga firma e licencuar pér kohen dhe sipérfagen e
caktuar.

e Sipérfaqgja e z€n€ nga ambientet e makinerive , veglave ,zyrés dhe tualetit nuk duhet te z&€né me
shume se 20% t€ t€ gjithé sipérfaqes .

e Zona e lavazhit dhe lubrifikacionit duhet t€ jené brenda autoservisit n€ njé vend té caktuar. Vaji
mbahet népér fuci t& mbyllura pér sasi jo mé t& médha se 2 m> dhe té jené té depozituar né njé
zoné t€ autoservisit , e pajisur me porté metalike dhe e ngritur nga sipérfaqgja e tokés né njé lartési
0.2 metra.

e Pérdorimi i1 flakés ose 1 substancave zjarrvénése duhet t€ b&het né ambiente rigoroze ,té
pércaktuara .

e Pérdorimi i saldatur€s nuk béhet njékohésisht me pérdorimin e lyerjes s€ automjetit, vetém né
rastin kur lyerja béhet n€ njé kabiné t&€ mbyllur dhe me nj€ ventilim t& pavarur.

¢ Boja duhet t€ mbahet n€ njé€ sasi, jo mé shumé se 50 kilogram , n€ kova t€ mbyllura dhe njé raft
metalik.

e Pajisjet dhe veglat e punés duhet te jene brenda normave CE, persa i pérket kushteve te sigurisé
né puné .

e T& jené té pajisur me software specifik pér makinat elektronik , t& cilét t€ jené pérditésuar.

Tema 4: Veglat dhe pajisjet e punés né njé servis automjetesh

Ashtu si mjetet e transporti po béhen gjithmoné e me komplekse, moderne né t& gjithé komponentét e tyre,
edhe rrjeti i autoservisit po zhvillohet dhe ka arritur nivele teknologjike t€ pérparuara, né€ testimin,
diagnostikimin dhe riparimin e t& gjithé sistemeve dhe pjeséve t€ kétyre automjeteve.

Duke patur parasysh se konstruimi dhe prodhimi i automjeteve né vitet e fundit, &shté beré objekt studimi
1 shumé shkencave teknike dhe i zbatimeve teknologjike nga mé té pérparuarat , por dhe pér faktin tjetér qé
rrjeti aktual 1 autosevisit, €sht€ 1 kompletuar me aparate e pajisje kontrolli dhe riparimi, po aq moderne sa
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edhe automjetet né t& cilat ato do t€ pérdoren, €shté njé kérkesé e natyrshme qé né kéto nivele teknologjike
té ngrihet dhe shkalla e profesionalizmit t€ punonjésve té rrjetit t€ autoserviseve dhe kompletimi i tyre me
nj€ numér t€ konsiderueshém veglash dhe pajisjes.

Pajisjet e detyrueshme pér aktivitetin e punés né€ fushén e autoriparimit jané duke i ndaré sipas llojit té servisit
jané si mé poshté:

Autokarroceria

Krik hidraulik me rréshqités, ekstrator, morsat paralele t€ tavolin€s, saldatrice me pikim, saldatrice me fije
té vazhdueshme, saldatrice me tuba oksiacetilen, pistoleta pér larjen, pistoleta pér fryrje, pistoleta pér lyerje,
smerilatrige e dyfishté, trapan 1 lévizshém, vaska e lavazhit, kompresor ajri me silenciator, ura ngritése,
kavaletat pér mbajtjen e mjetit, leva, leva drejtuese, ¢ekig, pajisje q€ térheq llamarinén, nivelues-llustruese
e pajisur me aparaturén e thithjes sé pluhurit, tavolina e kontrrollit dhe rikuadraturés s€ telajos, kabina e
lyerjes, kabina e tharjes sé bojés, smeriluese e lévizshme, fryrés me ajér té ngrohté, aparatura pér provimin
e dritave, sistemi 1 térheqjes, thiké termike ose dicka e ngjashme.
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Xhenerik dhe motorist:

Celesa dinamometrik, tavolina e punés, krik hidraulik me rreshkités (zhvendos€s), mekanizén nxjerré pér
vidat e ngecura, mekanizém nxjerrés pér kuzhinetat, ingranazhe, tamburet, mekanizém nxjerrés pér timonin
e drejtimit, morsa paralele té tavolinés, pistoleta pér larje, pistoleta pér lubrifikim, pistoleta pér fryrje,
pistoleta pér grasaitim, mikrometri pér thellési, mikrometri pér pjesét e brendshme, mikrometri pér pjesét e
jashtme, kalibér me rreshqités, spesimeter, trapan i 1€vizshém, kriku pér ngritjen e myjetit tek karreli,
analizuesi i gazit t€ shkarkimit, opakometer (matés i gazeve djegés), llampe stromboskopike, pajisje pér
provén e kompresionit té€ cilindrit, vaska e larjes, kavaleta pér rishikimin e motorit dhe kambios, prodhues
ajri/kompresori, ura ngritése, kavaleta pér mbajtjen e mjetit, impianti pér nxjerrjen e ajrit t& frenave dhe
kontrrollin e impiantit t& frenimit, gmontuesi universal 1 sustave (mbledhés sustash), pajisjet pér diagnozén
e fazés s€ ndezjes.
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Elektroauto:

Tavolina e punes, krik hidraulik me rreshkités, mekanizén nxjerré pér vidat e ngecura, mekanizém nxjerrés
pér kuzhinetat, ingranazhe, tamburet, morsat paralele té tavolin€s, saldator instantan elektrik, pistoleta pér
larje, pistolata pér fryerjen, kalibér me korsor, spesimetér, zmerilues, trapan i 1€vizshém dore, matési elektrik
1 xhirove, llampé stromboskopike, vaska e larjes, kompresori i pazhurmshém 1 ajrit, kavaleta pér mbajtjen e
mjetit, karikuesi 1 bateris€, matési idend€sis€ sé bateris€, tester dixhital dhe analog, pajisje e provés sé
dritave, travolina e provés s¢ qarqeve elektrike dhe elektronike.

Faqge 8



-Gomisti:

Celésa dinamometri, krik hidraulik me rreshkités, pistoleta pér larje, pistolata pér fryerjen, pistoleta pér
fryrje me manometér, kompresori i pazhurmshém 1 ajrit, ura ngritése, pajisje dhe leva pér ¢gmontimin dhe
montimin e gomave, manometér pér kontrrollin e presionit t&€ gomave, pajisje pér ekuilibraturén statike
dhe dinamike t€ rrotave, pajisje pér kontrrollin e aksit té rrotave dhe gjeometrisé se para dhe pas
karrocerisé, pajisje pér riparimin e gomave tubeless (pa kamerdare), maté€si i trashésisé s€ batistradés,
pinca pér peshat e ekuilibrimit, pistoleté ajri, pajisje pér riparimin e dhomés s€ ajrit, kafazi i siguris€ pér
fryerjen e gomave té autokarros ose rrotave gjigande.
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Pér té katért seksionet e pérmendura jané t&€ nevojshme dhe pajisjet e méposhtme:
Celésa poligon, ¢elésa me tub, cel€sa esagonal, kacavida t€ drejta dhe kryq, pinca, ¢ekig, lima, trapan.

Tema S: Siguria dhe mbrojtja e mjedisit né shérbimet e mjeteve té transportit.

1. Normat e sigurisé né autoservise

NE ményré gé€ t€ minimizojné rrezikun e aksidenteve ne pune egzistojne disa "procedura" themelore qé
punétorét duhet t€ ndjekin. Edhe pse shumé nga treguesit rrjedhin drejtpérdrejté nga legjislacioni, ia
vlen t€ kujtohet se &shté detyré e secilit punétor pér t€ zhvilluar njé ndjeshméri t€ pérshtatshme qé
promovon parandalimin e aksidenteve n€ puné duke treguar me sjelljet dhe géndrimet e tij té€ zbatojé
rregullat e sigurimit teknik pér siguring e tij dhe t€ atyre pérreth tij né vendin e punés. Rregullat e sjelljes
té pércaktuara mé poshté nuk mund né asnjé ményré t€ zévendEsoj€ njohurité e rregullave té€ higjienés
dhe sigurisé né puné, kérkesave dhe rekomandimeve t€ pérmbajtura né manualet individuale g€
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pérdorim dhe qé €shté e bashkangjitur né makina dhe pajisje. Operacionet qé kryhen nga stafi mund t'i
nénshtrohen njé€ serie tét€ré e rrezigesh té€ vecanta. N€ autoservis pérdoren makineri t€ ndryshme. Siguria
e pérdorimit té tyre varet nga kushtet dhe rregullat e sigurimit teknik ku ato pérdoren. Pér kété qéllim
jane krijuar rregullat e pérgjithshme t€ detyrueshme, né€ varési té llojit t€ punés qé duhet t€ kryhet. N&
krijimin e procedurave t€ sakta duhet diskutuar dhe réné dakord paraprakisht me stafin i cili duhet té
informohet pér dispozitat e caktuara.

2. Llojet e mbrojtjeve nga ndotja

Sistemet teknike e rrezikojné€ mjedisin me gazra t€ démshém, tymra, zhurmé,vajra, 1éngje dhe materiale
té hedhura. Me kéto ndotés rrezikohet shéndeti i njerézve, démtohen bimét, zmadhohet pa pastértia né
ambientin g€ na rrethon, ndikohet mbi ndryshimin global té klimés né Toké.

Mbrojtja e mjedisit Eshté detyré e prodhuesve té automjeteve. Nga njéra ané ata duhet t&€ ndérmarrin
masa teknologjike g€ gjaté€ procesit t& prodhimit té sistemit qé t&€ mos ndotet mjedisi jetésor, kurse nga
ana tjetér produkti i tyre t€ jeté ekologjikisht i pastér gjaté kohés sé shfrytézimit t& tij. Produkti
teknologjikisht i pastér, n€ pérgjithési 1 plot€son kéto kushte gjaté punés, nuk emiton gazra ndotés ose
zhurmé mbi kufijté e lejuara.

Gjaté kohés s€ shfrytézimit automjeti ka nevojé pér mirémbajtje, riparime ose ndérrit té detaleve dhe
pjeséve t€ démtuara. Gjaté mirémbajtjes s€ tij nuk duhet te krijohen ose minimizohet krijimi i
mbeturinave (vajrave, yndyrave, filtrave, kimikateve, detaje t€ harxhuara ose elemente t&€ ngjashme).
Gjaté heqgjes nga pérdorimi, pjesa mé e madhe e pjes€ve pérbérése té tij mund té riciklohen.

3. Riciklimi i mbeturinave

Shérbimet e mjeteve té transportit shogérohen me krijimin e llojeve té caktuara t€ mbeturinave té 1éngta
ose t& forta. Mbeturinat e pérdorshme nga riparimet ose remontet me progese pérkatése teknologjike si¢
&shté saldimi, ngjitja, pérpunimi mekanik mund té shfrytézohen pérséri mund té€ riciklohen ose té€ digjen
dhe t€ pérdoren si burim i energjis€. Riciklimi i mbeturinave €shté ményra e pérpunimit té tyre me qéllim
qé té fitohet materiali i ri q€ do t€ perdoren si 1éndé t€ para. Me riciklimin kursehen pasurité e tokés
(xeherore, pyjet, ujore etj.), furnizohen industrit€¢ me 1éndé t& paré mé té liré, fitohen produkte mé té lira,
mbrohen ujérat nga ndotja, zvogélohet nevoja pér depozita té reja, krijohen vende té€ reja t€ punés et;.
Progesit té riciklimit i paraprin mbledhja e materialeve té cilat mund té riciklohen dhe klasifikimi i
materialeve si¢ jané: metalet, letrat, qelqi, plastika, vajrat, gomat etj. Ménjanimi 1 mbeturinave &shté
veprimtari e organizuar me t€ cilén ménjanohet mbeturina e cila nuk mund pérséri t€ jeté e pérdorshme
ose e ripérpunuar. Gjaté ménjanimit té kétij lloji t€ mbeturinave rrezikohet mjedisi jetésor, shéndeti dhe
jeta e njerézve. Ménjanimi i kétij lloji t€ mbeturinave kryhet né depozita t€ rregulluara posagérisht.

Tema 6: Pérdorimi i informacionit teknik né shérbimet e mjeteve té transportit

T€ gjithé automjetet e rinj kané nj€ libreze pérdorimi qé shpjegon pérdorimin e sistemeve t&€ ndryshme
dhe pjeséve pérbérése té automjetit né€ pjesén e paré dhe né pjesén e dyté jepen ményrat e riparimit dhe
kohén né té cilén ato duhet té€ béhen. NE t& tregohet dhe shpjegohet informacioni i nevojshém qé nevojitet
pér t€ kuptuar funksionimin e tyre psh: dritat sinjalizuese q¢ ndodhen né kompjuterin e bordit shpjegimi
pér secilén dhe si duhet t€ veprohet né€ rastet e ndezjes sé€ tyre né€ rast avarie, rripat e sigurimit, impianti
elektrik, impianti sterio-radio, ndérrimi i dritave t€ automjetit duke treguar llojin dhe ményrén e
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ndérrimit t€ llampave t€ ndryshme, siguresat dhe ményrat e nd€rrimit té tyre. Né pjesén e dyté
kontruktoret e markave t€ ndryshme japin informacion qé€shté n€ ndihmé té riparuesve té€ automjeteve.
NEé té€ jepet mbas sa klometrash ndérrohet dhe tipi i vajit q¢€ duhet té pérdoret, tipi alkoli té frenave, kur
duhet te ndérrohen pastiket e frenave. Jepet informacioni pér filtrat dhe tipet e tyre si dhe kohén kur
duhen té ndérrohen gjithashtu jepet dhe kodi i motorit, cilindrata e tij llojet e kandeleve ose kandeletave,
diametrin e diskut dhe presionin e gomave. Informacioni teknik g€ jepet n€ librez€ &shté njé ndihmé e
madhe né punén e pérditshme t& autoriparatorit si dhe vete drejtuesit t&€ mjetit. Me informacionin qé
jepet né t€ béhet mé e lehté mirémbajtja e mjetit.

Tema 7: Llojet dhe pérshkrimi i démtimeve té detaleve dhe nyjeve né makina

Pér caktimin e ményrave t€ riparimit, mé par¢ duhet t&€ béhet klasifikimi i defekteve té detaleve.
Defektet e detaleve t€ makinave gé sillen pér riparim, ndahen né:
1. defekte q€ shkaktohen si rrjedhim i konsumitmit natyror (jan€ defekte mé t€ pérhapura);
2. defekte q€ shkaktohen nga démtime mekanike;

3. defekte g€ shkaktohen nga démtimet kimiko-termike dhe démtimet e shtres€s kundérbrejtése.

Ky klasifikim i defekteve té detaleve, béhet né bazé t€ shenjave dhe démtimeve té detalit:
Konsumimi natyror ndryshon pérmasén, trajtén gjeometrike dhe ashpérsiné e sipérfageve punuese, si
rrjedhim, prish edhe vendosjen né detalet e ¢iftézuara.
Shenjat dalluese t€ detaleve t& konsumuar jané:

a) konsumimi njétrajtshém

b) konsumimi jo i njétrajtshém (vezakésia, koniciteti)

c) shenjat dhe gérvishtjet e lehta

Shenjat dalluese té detaleve q€ kané demtime mekanike jané:

a) t€ plasuarat; b) gropézat (shpimet); c) gérvishtjet e thella, d) skelfitjet (¢iftimet), e) pérkuljet dhe
pérdredhjet, f) shformimet mbetése.

Si shenja dalluese t€ detaleve g€ kané démtime kimiko-termike pérmendim:

a) shtrembérimet (shformimet), b) zgavrat (plagét), c) brejtjet (gérryerjet).
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Tema 8: Konsumimi dhe vajisja e detaleve dhe nyjeve té makinave

T¢ gjitha detalet qé konsumohen apo démtohen mekanikisht, n€ njé ményré apo né njé tjetér, riparohen
nése démtimi nuk 1 ka kaluar kufijté e tillé qé detali t€ mos jeté 1 afté t&€ kryej funksionin qé e ka kryer
deri né€ at€ koh€. Démtimet mé t€ shpeshta té detaleve pér shkak t€ kushteve t€ shfryté€zimit dhe faktoréve
ndikues: férkimit, ngarkesave dhe momenteve jané: konsumimi i sipérfaqgeve, pérdredhjet, thyerjet,
plasaritjet, carjet dhe képutjet.

Konsumimi 1 detaleve t€ makinave shkaktohet nga dukurité jo-kimike t€ ndérlikuara ku ndikojné disa
faktoré.

Sipas natyrés konsumimi mund t€ ndodh nga: férkimi (kapja e sipérfageve), oksidimi, veprimi i
nxehtésis€, veprimi i meterialeve abrazive dhe ¢iftimi.

a) Konsumi nga férkimi karakterizohet nga njé prishje e vrullshme té sipérfageve té detaleve té
makinave gjaté férkimit t€ that€. Shtresat e sipérme t€ metalit pé€sojné shformime plastike dhe krijojné
lidhje té pjesshme (lokale) metalike té sipérfaget qé férkohen. Gjaté rrotullimit shkaktohet prishja e
kétyre lidhjeve e shogéruar me hegje t€ pjesés metalike té lidhur.

b)Konsumumi dhe oksidimi pérbén progesin e prisjes graduale té sipérfageve té detaleve gjaté férkimit
dhe ndodh nga veprimi i njéhkohshém i dy progeseve: shpérhapja (difuzimi) e oksigjenit t& ajirit né
shtresén e metalit q€ férkohet dhe shformimi plastik i shtresés sipérfagésore té detaleve.

Né peridudhén e paré té oksidimit, konsumimi shfaget n€ njé véllim té vogél t€ metalit prané
sipérfageve qé€ férkohen; kurse né periudhen e dyté rritet véllimi g€ z€ ky konsumim né shtresén
sipérfagésore. Oksidimi né periudhén e paré t€ konsumimit shogérohet me krijimin né sipérfaget e
detaleve t€ oksideve t&é ngurté; kurse né€ peridudhén e dyté krijohen lidhje kimike t€ oksideve me
metalin. Progesi i shpérhapjes dhe progesi i shformimit plastik pérforcojné dhe pérshpejtojné njeri-
tjetrin.

Konsumimi nga oksidimi shfaget si n€ prani té férkimit rréshqités, ashtu edhe té férkimit rrokullisés. N&
rastin e paré, ai éshté ai lloj kryesor i konsumimit, kurse né rastin e dyté, shogérohet me konsumim
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ciflues. Konsumimi nga oksidimi ndodh né detale qé kané kushte mé t€ lehta si p.sh . tek boshti motorrik
(qafat e tij) té cilindri, spinoti et;.

c) Konsumimi nga veprimi i nxehtésiséshkaktohet nga veprimi i trysnive specifike t&€ médha dhe 1
shpejtésive t€ médha rréshqitése t& sipérfageve qé férkohen. Nxehtésia qé krijohet né kété rast, e zbut
materialin e detalit, ndryshon strukturén e shtresés sipérfagésore dhe shkakton né sipérfaget qé férkohen
nj€ prishje t€ vrullshme, si rrjedhim i shkrirjes dhe zhvendosjes sé metalit.

Ndikim t& madh né rritjen e gé€ndrueshméris€ ndaj konsumimit nga nxehtésia ka géndresa né nxehje té
metalit. Késhtu, gjaté nxehjes, detalet e pérgatitura nga metale me qéndrueshméri té ulét né€ nxehje kané
konsumim t€ shpejté, kurse detalet e pérgatitur nga metale me géndrueshméri té€ larté né€ nxehje, kané
konsumim shumé mé t&€ vogél. Si detale tipike qé€ 1 nénshtrohen konsumimit nga veprimi i nxehtésisé
pérmendim: jashtégendrorét (ekscentrikét) e boshtit t&€ shpérndarjes s€ gazeve, pjatat e shtytésve té
valvulave, dhémbét e rrotave me dhémbé et;.

d) Konsumimi nga veprimi i materialeve abrazive shkaktohet nga rénia e materialeve abrazive apo i
pjeséve t€ konsumuara né€ sipérfaget e férkimi. Si rrjedhim, gjaté rréshqitjes s€ sipérfageve qé¢ férkohen,
ndodh prerje e pjeséve shumé té vogla t€ metalit. Ky konsumim shoqéron té€ gjitha llojet e tjera t&é
konsumimit. Veganérisht i fuqishém éshté ai me detalet ¢ makinave qé punojné né mjedise me pluhura
abrazive, si né makinat bujqésore, n€¢ makinat e ndértimit et;.

Ndryshim i pérmasave té detaleve gjaté kosnumimit nga veprimi i materialeve abrazive varet nga shumé
faktoré. Kryesorét jané: materiali dhe vetité mekanike té detaleve, vetité prerése t€ grimcave abrazive,
trysnia specifike dhe shpejtésia e rréshqitjes gjaté férkimit.

Konsumimin abraziv e hasim, sidomos, né€ detalet q€ riparohen me kromin, ¢elikézim ose metalizim.
e)Konsumimi nga ciflimi lind gjaté férkimit né rrokullisje dhe kryesisht e dallojmé né sipérfaqget
punuese té kushinetave rrokulluese dhe né dhémbét e rrotave me dhémbé. Gjaté kétij konsumimi, né
siperfaget e detaleve qé férkohen lindin formime t&€ vogla plastike si rrjedhim edhe shformime né
shtypje.N& sipérfaget q€ férkohen lindin mikro dhe makro té cara, t€ veguara ose t€ grupuara pér shkak
té veprimit t€ ngarkesave té pérséritura dhe me shenjé t€ kundért g€ lodhin dhe 1 kapércejné kufijté e
rrjedhshmérisé sé materialeve.
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Thellésia e mikro dhe makro té ¢arave varet nga vetit€¢ mekanike té materialit nga pérbéhet detali nga
vlera e trysnis€ specifike n€ prekje dhe nga pérmasat e sipérfageve né prehje.

Detyra kryesore e shérbimeve teknike dhe e riparimeve t€ makinave &shté zgjatja e afatit té shérbimeve
té detaleve té ciftézuara. Konsumimi i detaleve mund t€ zvogélohet duke zgjedhur ashpérsiné e
pérshtatshme ( optimale ) t€ sipérfageve punuese gjat€ punimit mekanik, si dhe kur sigurohet puna me
férkim té léngét e ¢iftézimit.

Vajisja siguron ulje t€ ndjeshme t€ konsumimit té detaleve si rrjedhim i zvogélimit t& férkimit. Né
férkimin e thaté koeficenti 1 férkimit ka vlerat 0,1-0.5, kurse ne prani té vajisjes ( férkim i 1éngét ),
koefigenti i1 férkimit zvogélohet né€ vlerat 0.01-0,001. Vajisja e sipérfageve punuese shérben edhe pér
ftohjen e sipérfaqes férkuese, pér mbajtjen e njé temperature mundésisht t€ pandryshueshme, pér
largimin e pjesézave metalike t€ shképutura, nga detalet q€ fé€rkohen, si dhe pér t€ siguruar njé pérputhje
midis detaleve qé€ ciftézohen.

Koha e shérbimit té detaleve t€ makinave rritet me ané té€ rritjes s€ qéndrueshmérisé kundrejt
konsumimit, si me ané té rritjes sé fortésis€ s€ sipérfageve q€ férkohen, me ané t€ pérpunimeve termike
ose kimiko-termike (¢imentim, kalitje, ¢celikézim, kromim etj.), ose duke pérdorur materiale polimere.

Pérveg kétyre duhet té b&het periodikisht vajosja e mekanizmave t€ ndryshém t€ motorit g€ nuk
furnizohen nga sistemi 1 vajosjes ku hyjné p.sh:kushinetat e pompés s€ ujit, t& gjeneratorit dhe té
aparturave té tjeré t€ sistemit t€ ndezjes. Kujdes i duhet kushtuar dhe ndérrimit t€ vajit n€ motor né filtrin
e ajrit t€ motorit.
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Tema 9: Metodat e riparimit té detaleve té makinave

Sot pérdoret njé numér shumé i madh metodash té riparimit té detaleve t€ makinave. Riparimi i detaleve
té démtuara béhet varésisht prej natyrés s€ démtimit t€ tij. Dallohen disa ményra kryesore te riparimit te
detaleve t&€ makinave:

- ményra e riparimit t€ detaleve té konsumuara;

- ményra e riparimit t€ detaleve me démtime mekanike;

- ményra e riparimit t€ detaleve me démtime kimiko-termike;

- ményra e riparimit t€ detaleve q€ e kané t& démtuar shtresén antikorrozive.

Riparimi i detaleve t€ konsumuara dhe té thyera éshté proces mjaft delikat dhe i ndérlikuar. Béhet né
raste emergjente dhe pér ta shkurtuar afatin e kthimit né funksion té detaleve t€ démtuara gjaté punés
ose pér shkak t€ vjetérsimit t& tyre.

Meényrat e riparimit t& detaleve t&€ konsumuara jané t€ shumta, por kryesoret jané:

1. Ményra e punimit mekanik, e cila mund te kryhet:
a) me pérmasa riparuese,

b) me detal shtes€ (suplementar),
c) me z&véndésimin e njé pjese té€ detalit.

2. Ményra me ané té saldimit, i cili mund t€ kryhet:
a) me gaze,
b) me hark elektrik,
c) me saldim automatik nén flus.

3. Ményra me ané té veshjes me metal té spérkatur (metalizim), e cila mund té kryhet:
a) me gaze (kryesisht oksigjen-acetilen),

b) me hark elektrik,
c) me rrymé me frekuencé té larté,
d) me rryme plazme.

4. Ményra (veshja) elektrolitike (galvanizimi), e cila mund té kryhet:
a) me kromin,

b) me ¢elikézim,
c) me bakérzim,
d) me nikelim etj.

5. Ményra me shkéndije elektrike, g€ mund té kryhet:
a) me punim me shkéndije elektrike,

b) me veshje me shkéndije elektrike,
¢) me punim anodo-mekanik.

6. Ményra me elektroimpuls, g€ mund té kryhet:
a) me kontakt dridhje (vibrim) shkéndijé,
b) me kontakt dridhje hark,
¢) me hark dridhés.
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7. Ményra me shformim plastik, q¢ mund t& kryhet:
a) me shtypje dhe ngjedhje,
b) me zgjerim,
c) me ngushtim (shtréngim),
d) me térheqje,
e) me godronim.

8. Ményra me mbushje me lidhje kundérférkuese, g¢ mund t€ kryhet:
a) me babit.

b) me lidhje t€ bronzit

Riparimi né t€ shumtén e rasteve b&het me saldim dhe procese t€ ngjashme me té. Detalet e riparuara
me saldim jo vetém q¢ jané t& sigurta por kané qéndrueshméri mé té larté dhe jetegjatéri shpesh mé t&é
gjaté sesa vet detalet origjinale. Me kété metod€ ka mundési té riparohen té€ gjitha detalet g€ mund t&
¢montohen pas démtimit dhe montohen pas riparimit. Detalet qé riparohen kryesisht kalojné népér kéto
faza: diagnostikimi, vler€simi 1 mundésive t€ riparimit, pérgatitja, saldimi, p&rpunimi termik dhe
pérpunimi pérfundimtar me prerje né pé€rmasa dhe cilési t€ caktuar t€ dimensioneve dhe sipérfageve
punuese. Kontrolli i cilésisé s€ detaleve q€ riparohen duhet béré né tre faza: para se té filloj€ riparimi,
gjaté riparimit dhe pas riparimit. Kontrolli i till¢ €shté shumé i réndésishém n€ ményré qé t€ sigurohemi
se detali 1 riparuar i ploté€son kushtet teknike t€ nevojshme g€ t€ kthehet pérséri n€ procesin e
eksploatimit dhe té kryejé funksionin n€¢ ményré cilésore.

Kontrolli me sy (vizual). Para se té fillojé procesi i riparimit, ¢do detal kontrollohet me sy (me metodén
vizuale) pér vlerésimin e démtimit t€ mundshém. Detali i démtuar ose i konsumuar s€ pari pastrohet e
pastaj kontrollohet shkalla e démtimit dhe maten pérmasat e démtimit me pajisje matése (nonius,
mikrometér, subitor etj.). Konstatohet se a €sht€ démtimi i1 jasht€m apo i brendshém dhe pércaktohet
lloji 1 démtimit. N€ bazé té kétij vlerésimi pércaktohet metoda dhe teknika e riparimit.

Kontrolli i pérmasave té detaleve para se t€ filloj€ riparimi (kontrolli dimensional). Detali i démtuar ose
1 konsumuar sé€ pari pastrohet e pastaj kontrollohet shkalla e démtimit dhe maten pérmasat e démtimit
me pajisje matése (nonius, mikrometér, subitor etj.). Konstatohet nése démtimi €shté i jashtém apo i
brendshém dhe pércaktohet lloji 1 tij. N& bazé t& kétij vleré€simi pércaktohet metoda dhe teknika e
riparimit, kryhet vizatimi i detalit, hartohet procesi teknologjik me gjithé specifikat e nevojshme pér
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realizimin e suksesshém té tij. Pérgatitja e vendriparimit té detalit me pérpunim me prerje né torno ose
makina t€ tjera.

Pérgatitja pér riparim. Pas identifikimit té natyrés s¢ démtimit dhe marrjes s€ dimensioneve t& duhura
té detaleve t€ démtuara, hartohet procesi teknologjik me té gjitha hollésité e realizimit.

Tema 10: Shérbimet e mirémbajtjes né motorét e mjeteve té transportit

Shérbimi teknik i motorit konsiston né kontrollin e gjéndjes teknike té tij, si me ané t€ pamjes s€ jashtme
ashtu dhe né progesin e punes s€ motorit, n€ zbulimin e ¢rregullimeve, kryrjen e punimeve té kontroll-
regjistrimit, t€ punimeve t€ mbérthimit, n€ t€ gjitha mekanizmat dhe sistemet e motorit si né mekanizmin
bejlle-manivel, n€ mekanizmat e shpérndarjes s€ gazeve, né sistemin e ftohjes t€ vajosjes, t€ ushqimit
dhe até€ té ndezjes.

Zg€rat e punés sé€ shérbimit teknik 1 dhe shérbimit teknik 2 pér motorin:

Gjaté kryerjes sé shérbimeve teknike, motorit, si agregatit me kryesor t€ automjetit, i kushtohet njé
kujdes 1 veganté. Prandaj, krahas punimeve t€ tiera qé jané t€ detyrueshme té kryhen gjaté shérbimit
teknik 1 pér motorin, parashikohen té kryhen edhe kéto punime:

1. Kontrolli i hermeticitetit té sistemit t€ ftohjes dhe vajosjes s€ motorit dhe mbérthimi i sigurt i detaleve
dhe aparateve té€ kéyre sistemeve. Po t€ jet€ nevoja, ménjanohen ¢rregullimet qé vihen re né to.

2. Kontrolli i mbérthimit t€ mir€ t€ mbéshteté€seve t€ motorit dhe t&€ agregateve té tjera qé¢ kapen né
ramén e automjetit.

3. Kontrolli 1 sistemit t€ ushqimit, i hermeticitetit t€ lidhjeve t€ aparateve té kétij sistemi dhe po t€ jeté
nevoja, ménjanimi i ¢rregullimeve g€ vihen re.

4. Kontrolli i shtréngimit t& rregullt té rripit t€ gjeneratorit dhe ventilatorit. Grasatimi i kushinetave.

5. Kontrolli i nivelit t€ vajit né nénkarterin e motorit dhe po té jeté nevoja shtimi 1 vajit deri n€ nivelin e
kérkuar.

6. Kontrolli i gjendjes sé filtrave t€ vajit dhe ndérrimi i tyre.

7. Kontrolli 1 gjendjes se filtrit té ajrit dhe né€ rast nevoje ndérrimi 1 tij.

8. Kontrolli i gjéndjes sé rezervuarit té 1éndés sé€ djegshme dhe i filtrave t€ 1€nd€s sé djegshme dhe
zbrazja e mbeturinave prej tyre.

Né ¢do shérbim teknik 2 pérve¢ punimeve g€ i takojné kétij shérbimi, kryhen edhe kéto punime:

1. Kontrolli i gjendjes s€ radiatorit ftoh€s dhe i shtréngimit t€ miré t& lidhjeve té tij n€ shasi dhe né
motor.

2. Kontrolli i punés s€ kompresorit dhe i mbérthimit t€ tij né mbéshtetjet pérkatése.

3. Kontrolli i mbérthimit t€ pompés sé ujit dhe 1 shtréngimit té rripit q€ e vé né 1évizje. Po té jeté nevoja,
béhet regjistrimi i rregullt i rripit.

4. Kontrolli i kompresionit (vler€s sé ngjeshjes) né cilindrat e motorit.

5. Kontrolli i hapésirés s€ valvulave dhe regjistrimi 1 rregullt i tyre.

6. Kontrolli i hermeticitetit t& kokés s€ motorit me cilindrat. Po té jeté nevoja, shtréngohen bulonat e
mbérthimit té tyre.

7. Kontrolli dhe shtréngimi i bulonave t€ nénkarterit dhe i trupit té filtrit t€ vajit.

8. Kotrolli i elementeve t€ sistemit t€ ushqimit.
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N¢é motorét me karburator dhe me injektim direkt, karburatori, injektori dhe pompa e benzinés kalojné
né kontroll t&€ ploté n€ repartin e posagém té kétij sistemi n€ njé shérbim teknik 2 t&€ radhés (sa heré qé
té lindé nevoja).

N¢é motorét dizel, kontrollohen injektorét né aparatin e vecanté stendén té kontrollit té tyre dhe e pompat
e trysnis€ s€ lart€ 1 nénshtrohen kontrollit n€ aparatin e veganté né njé€ nga shérbimet teknike 2 t&€ radhés.
9. Kontrollohet 1€shimi 1 lehté i motorit dhe béhet regjistnmi i numrit minimal t€ punimit pa ngarkesé
té€ motorit (me ané t€ elementeve t€ posagme té€ kétij regjistrimi né karburator ose n€ pompén e trysnisé
s¢ larté).

10. Kontrolli dhe pastrimi 1 jashtém i gjeneratorit dhe i motorit elektrik t€ 1€shimit (motorinos) nga
pluhuri, papastértit€ dhe vajrat, si dhe kontrolli 1 shtréngimit té tyre.

Shérbimi teknik i mekanizmit bejlle-manivelé dhe mekanizmit t€ shperndarjes s€ gazeve.

Mekanizmi bjelle — manivele dhe ai i shpérndarjes sé gazeve jané mekanizma mé shumé réndési né
motor gjaté shfryt€simit ato demtohen dhe krijojne ¢rregullime.

Crregullimet né mekanizmin BJELLE-MANIVELE

Kéto kushtézohen nga konsumimi natyror i sipérfageve té cift€zuara té detaleve t€ tij, njé nga shenjat
kryesore té ¢rregullimeve te ketij mekanizmi eshte zvogelimi i trysnise ne cilindrat e motorit.vec kesaj
ne ¢rregullimet e tij hyné lindja e zhurmave dhe goditjeve, depértimi i gazeve né karter dhe shfryrja e
tyre nga gryka e mbushjes me vaj, rritja e harxhimit t€ vajit né nénkarter, lagia me vaj e kandelave et;.
Crregullimet tek pistonat:

Difekte me t€ cilat takohemi mé shpesh jané:

Griposje e kokés, q¢ mund té jeté shkaktuar nga ndezja e parakohshme.

Gradim i gabuar termik i kandeleve.

Benzin€ me numér otani té ulét.

Pérzjerje shumé e varfér.

Inkrostim.

Nxehje parciale e pistonave:

Lubrifikim i keq.

Temperatura shumé e larté qé shkakton tek pistoni njé hapje mé t€ madhe tek zona ku ndodhen rripat
elastik, si pasoj€ zhduket dhe xhoko e ¢iftimit mes cilindrit dhe pistonit.

Ngecje totale e pistonit:

Lubrifikim i keq.

Njé€ apo mé shumé pistona jané ngjitur me ndérhyrje t€ forta n€ brendési t€ cilindrit deri né bllokim,
total t&€ motorit ose ndalim te tij.

Pamje te ¢rregullimeve tek pistonat
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Crregullimet tek biella:
Difektet me t€ cilat takohemi mé shpesh te biellat jané:

Kuadrature jo perfekte.
Thyerje, zbiellim.

Déme té provokuara nga zhbjellimi:
Thyerje e bllokut-motor.

Deformim 1 boshtit t€ motorit.
Demtim i cilindrit.

Demtim i pistonit.

Crregullimet tek boshti i motorit:

Difektet me té cilat takohemi mé shpesh te boshti i motorit jané:
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Gérvishtje e suporteve té bankos dhe té bielés, t& provokuara nga mbetje qé€ ndodhen tek vaji ose nga
lubrifikimi 1 keq qé€shté dhe shkaku i shpetézimit t€ bronzinés.

Konsum i mbéshtetjeve t&€ bankos dhe té bielles, pér kilometrazh t€ shumté ose pér cilésin€ skaduese té
lubrifikuesit.
Thyerje e boshtit pér difekte fabrikimi, pér thyerje t& bielles.

Crregullimet tek koka e cilindrit:

Difekte me té€ cilat takohemi mé shpesh te koka e cilindrit jané:

Difekte té fabrikimit, t€ shkaktuara nga shkrirje jo perfekte.

Pérthyerje, t€ shkaktuara nga nxitjet.

Deformime té shkaktuara nga temperatura e larté dhe manutencioni i pakét.
Matja e komprensionit té cilindrit:

Kjo prové ka té béjé me shtyrjen e pistonit t€ motorit e ushtruar n€ bréndési t€ cilindrit.

Raporti i kompresionit (V1 + V2)/ V1 =Rdc

Kjo éshté njé vleré qé korrespondon me raportin mes volumit t€ pistonit t€ motorit dhe volumit té
cilindrit.

Tek motori diesel mund t€ takojmé vlera t€ komprensionit mé t€ médha, meqé matje béhet me “drita te
fikura”. Raporti i komprensimit modifikon kapacitetin e djegies s€ karburantit/ajrit.

Késhtu g€ koha e djegies modifikohet nga turbolenca dhe shpejtésia e djegies.
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Normalisht kontrolli i konprensimit t€ cilindrit béhet me motorin e nxehté ( por jo t€ ndezur), pér té
garantuar q€ unazat e mbajtjes s€ pistonit dhe pajisja e 1€shimit té vajit t€ jené mjaftueshém t& larguara
nga njéra tjetra dhe keshtu termin e duhur pér té€ pasur indikacionet dhe temperaturés s€ vajit.
Normalisht prova e kompresionit mund t€ béhet me njé manometér diferencial duke pozicionuar pistonin
né ményré g€ t€ bllokohen dritat e shkarkimit dhe me valvolat né pozicion mbyllje.

Gjéndja teknike e motorit pércaktohet edhe nga goditjet dhe zhurmat n€ motor g€ pércaktihen me ané t&
dégjimit me stetoskop.

Crregullimet né mekanizmin e shpérndarjes sé gazeve .

Né radhé t€ paré né kété mekanizém crregullimi mé i shpeshtééshté prishja e hapésirés sé€ valvulave.
Kjo gjé con né prishjen e fazés s€ shpérndarjes, keqésimin e mbushjes sé motorrit.Zmadhimi i késaj
hapésire shogérohet me goditje metalike si dhe me konsumim t€ parakohshém té detaleve t&€ kétij
mekanizmi. Kur hapésira zvogé€lohet, gjé¢ q€¢ me mos pérputhje e ploté t€ valvulave né foleté e tyre,
ndodh largimi i perzierjes punuese népér kolektorin i thithjes ose né até té€ shkarkimit. N&é motoret me
karburator si shenjat t€ jashtme t€ kétij ¢crregullimi jané lindja e t€shtitjeve n€ karburator dhe i plasjeve
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té parakohshme. Si pasojé e kétyre ¢rregullimeve rritet harxhimi i 1éndés sé djegshme dhe zvogélohet
fuqgia g€ ai zhvillon.

Punimet e shtréngimit

Réndési t€ vecanté ka shtréngimi i rregullt 1 kokés sé motorit g€ kryhet periodikisht. Ky shtréngim 1
behet me njé forcé t&€ caktuar me ¢elés dynamometrike. Momenti i shtréngimit Eshté i pércaktuar pér
¢do tip motori dhe kryhet sipas njé rradhe té parcaktuar g€ jepet n€ kushte teknike t€ motorit . Duhet
té theksohet se kur koka e motorit éshté pérgatitur prej gize, shtréngimi duhet té kryhet ku motori éshté
né gjéndje t€ nxehté, ndérsa kur &shté prej lidhjeve té aluminit, né gjéndje t€ ftoht€.Kjo shpjegohet nga
fakti se koefigenti i bymimit linear t€ materialit t&€ bulonave ose t€ bulonave pa koké dhe i lidhjeve t&
aluminit nuk éshté€ 1 nj&jt€ dhe shtréngimi 1 tyre né€ t€ nxehté nuk siguron puthitje té ploté pas ftohjes se
tyre . Nga shtrengimi jo i rregullt i kokés s€ motorit ndodh shfryrja e gazeve ose e 1é€ngut ftohés nga
guarnicionet puthités. Pér té siguruar hermetizimin e rregullt té karterit t€ motorit, shtréngimi 1 bulonave
té€ nénkarterit béhet sipas njé rénditje té caktuar, gj¢ ge menjanon e shformimit karterit.

PUNIME REGJISTRIMI

Gjaté shfrytézimit t€ automjetit n€ motorin e tij duhet té kryhen punime t€ ndryshme regjistruese. N&
qofté se zbulohen goditje né valvulat e motorit duhet té kontrollohen dhe té regjistrohen hapésirat e
tyre, d.m.th hapésire midis shtytésit t€ valvulave dhe bishtit t& saj n€é motored me vendosje anésore té
valvulave, ndersa né motored me vendosje sipér t&€ valvulave regjistrimi 1 késaj hapésire béhet midis
thuprés shtytése dhe bilancierit t&€ komandimit té valvulés.

Hapésirat kontrollohen me spesorét metalike, me trashési t€ ndryshme né pozicionin kur valvulat jané
plotésisht t&€ mbyllura. Vlera e hapésirés éshté e pércaktuar pér secilin motor dhe mund té jeté e njéjté
ose e ndryshme pér valvulat e thithjes dhe ato te shkarkimit t€ motorit




Tema 11: Punime té zévendésimit né sistemin e vajisjes sé motorit

SISTENMI I LUBRIFIKIMIT

Vrima ku hidhet vaji

Boshti me gunga
Cilindri

Shufra
e niwvelit
t& wvajit

Fasho
e vajit

Filtri i vajit

.

Crregullimet qé€ vihen re gjaté shfrytézimit né sistemin e vajosjes nga puna normale e te cilit varet se tepérimi
afat-shérbimi 1 motorit jané:

Keqésimi i vetive tévajit;

Zvogélimi i sasis€ s€ vajit.

Keqésimi i vetive té vajit gjaté punés s¢ motorit ndodh nga ndotja e tij me pérzierje mekanike,oksidimi dhe
hollimi i tij nga 1énda e djegshme qé pérzihet me té.

Pérzierjet mekanike formohen nga rénia né vaj e grimcave metalike té shképutura nga sipérfaget e detaleve
té motorit g€ férkohen midis tyre dhe i [éndéve minerale, t€ cilat futen n€ motor bashké me ajrin.

Pérmbatja né€ vaj e pérzirjeve mekanike nuk lejohet mbi 0,2%.

Ndotja e vajit me produkte oksidimi ndodh nga veprimi i oksigjenit t& ajrit q€ thithet e kalon né nénkarter
dhe bie n¢ kontakt me vajin e nxehté.

Hollimi i vajit nga 1énda e djegshme vjen si rezultat i deprtimit té fraksioneve té réndé té léndés sédjegéshme
né karterin e motorit, nése n€ vaj gjéndet mé teper se 4-6% 1€nd¢€ e djegé€shme, ky vaj éshté 1 pavlefshém dhe
duhet t€ ndérrohet.

Zvogélimi i sasisé sé vajit né karterin ¢ motorit &shté pasojé ¢ djegies sé tij dhe rrjedhjeve t€ vajit népér
vende jo hermetike té sistemit t€ vajosjes.

Djegia e vajit ndodh nga rénia e tij n€ dhomen e djegies s€ motorrit, si pasojé e punés jo t&€ miré€ t€ fashoveve
elastike.
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Veg késaj ndodh ge filtrate e vajit g€ ka ky system gjaté punés sé motorit zihen dhe humbasin aftésiné e tyre
filtruese, gjé q€ shogérohet me konsumimin e shpejté e t€ madh té€ kushinetave dhe qafave t€ boshtit motorik
dhe zvogélimin e afatit t€ shérbimit t€ veté vajit.

Si shenja té jashtme té rregullimeve té sistemit t€ vajosjes, jané:

Ulja e nivelit t€ vajit n€ karter

Rénia e trysnisé€ s€ vajit mé poshté se 9.8-14.7N/cm né rrotullime té€ motorit.
Ulja e densitetit s€ vajit

Errésimi i ngjyrés sé vajit

Rrjedhje e vajit né vendputhitjen jo t&€ miré

Zg&nia e filtrave t€ pastrimit t€ trashé dhe t€ imét
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Mizuruesi i cilésisé sé vajit

Pér kéto shkaqe duhet gjithmoné t€ kontrollohen:
Niveli i vajit nékrater dhe mbushja e tij deri n€ nivelin e kérkuar, vetité e vajit, ndérrimi i elementéve filtruese.
Niveli 1 vajit n€ krater duhet té kontrollohet duke e vendosur automjetin né€ njé€ vend t€ sheshté 3-5 minuta
pas ndaljes s€ mototrit.

Ndérrimi perodik i vajit varet nga kohévazhdimi i punés sé€ tij né motor, nga shkalla e konsumimit té
motorit, nga cilésia e vajit dhe nga kushtet rrugore dhe klimatike.

Ndérrimi i vajit duhet té béhet vetem kur motori €shté i ngrohté, sepse né kété rast vaji rrjedh mé€ me lehtési
nga krateri dhe pérzierjet mekanike dhe rreshinore qé si pérmban largohen mé shpejt. Pas zbrasjes sé vajit té
punuar nga motori ,né€ karterin e tij mbetén shtresa té€ ngjitshme té€ cilat prishin vajin e freskét dhe keqésojné
zhvendosjen e lehtg té tij.

Pér largimin e tyre sistemi i vajosjes lahet me vaj me densitet t€ vogél, ose me pérzirje vaj e vajgur. Né
karterin e motorit hidhen 2.5-3.5 litra vaj pér pastrimin, 1éshohet motori dhe lihet t€ punojé pér 4-5 minuta
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né rrotullime maksimale(600-800 rrot/min). Pas késaj vaji zbrazet dhe hidhet né motor, va;j i freskét n€ sasiné
e llojin e duhur.

NEé t€ nj&jtén kohé duhet t€ kontollohen dhe po té jeté nevoja té pastrohen tubat e thithjes dhe t& dérgimit t&
vajit né filt€r nga papastértité.

Periodikisht kontrollohet edhe gjéndja e sistemit t€ ventilimit t€ karterit, shtréngimi i detaleve she pastértia
e tubave té kétij sistemi. Nése sistemi i ventilimit t€ karterit €shté i z&né€, n€ karterin e méposhtém krijohet
trysni e tepért, qé shkakton rrjedhjen e vajit nga karteri. Vajrat e pérdorura duhet t€ grumbullohen pér tu
dérguar pér ripértitjen e tyre.

Depértimi 1 ujit n€ vaj nga qé né kété pérzirje formon flluska uji. Ky vaj nuk éshté i vlefshém pér vajosje dhe
duhet t& ndérrohet. Furnizimi me vaj i motorit béhet me ené t€ pastér. Grykat e mbushjes duhet t&€ mbyllen
me kapakeé té rregullt.

Pér vajosjen e motorit t& pordoret vetém vaj, qé€shté 1 caktuar pér motorin e dhéné.Niveli 1 vajit né motor
duhet té kontrollohet ¢do dité.

Presioni i vajit i pamjatueshém:

Motori €shté i nxehur g€ n€ minimumin mé t€ vogél té€ xhirove té béra.
Vaji éshté shumé i holl€ né€ muajt e verés, ose mungesé e vajit.
Pompa e vajit e z&€né, difektoze ose ingranazhe té thyer.

Shpérndarje e vajit tek pompa.

Valvola e vogél g€ shérben pér té limituar presionin e z&né.

Mbajtje jo perfekte e valvolinés limituese té presionit.

Kartucia e vajit shumé e z&né.

Tapa e montuar keq.

Kuzhinetat e biellé€s shumé té konsumuara.

Mbéshtetjet e boshtit motorik t& konsumuara ose gjysémkuzhinetat.
Transmetuesi elektrik i presionit t€ vajit difektoz.

Manometri i presionit t€ vajit difektoz.

Kavot e lidhjes sé transmetuesve té llambave t€ sinjalizimit, n€ masé.

Rrjedhje vaji nga motori:

Guarnicioni testata-cilindér.

Guarnicionet tapat t€ puntérisé.

Guarnicionet e karterit t€ motorit.

Paraolio 1 pérparem nga krahu 1 shpérndarjes.
Paraolio i pasém i krahut krahu i volanos.
Guarnicioni i pompés s€ benzinés.
Guarnicioni i elementeve té filtrimit.

Mbejtje jo perfekte e aksit té livelit té vajit.
Tapa e shkarkimit t€ karterit té liruara
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Tema 12: Punime té zévendésimit né sistemin e ftohjes sé motorit

Liampa spiune
e temperatures

Radiatori r B

-------

——— —_— e Depo=zita
Elektroventilatori Termostati &

Guarnicioni
i testates

Blloku i
cilindrave

Pompa e ujit

Gjatéfunksionimit, motori nxehet derisa arrin né njé piké, veganérisht tek muret e cilindrave, temperaturén
superiore 2000°C. Pér t€ evituar q€ kjo nxehje t&€ ¢oj né vlimin e vajit t& lubrifikimit dhe né ngecjen e disa
pjeséve t€ ndryshme metalike,éshté i nevojshém nj€ sistem i ftohjes s€ motorit. Sistemi i ftohjes me ujé
pérftohet permes qarkullimit t€ ujit rreth cilindrave pérmes njé muri dysh té pérftuar nga testata dhe tek
blloku motor.

Népérmjet sistemit té ftohjes arrihet regjimi termik mé 1 pérshtatshém i motorit g€ gjaté punés s€ automjetit
té mos lindé mbinxjehja ose ftohja mé e madhe nga sa duhet e motorit.

Mbinxehja e motorit ¢on n€ zvogélimin e mbushjes me pérzierje t€ djegshme té motorit d.m.th né zvogélimin
e fuqisé sé€ tij, n€ linjén e shpérthimit (plasjes) dhe t€ ndezjes s€ parakohshme, né rritjen e konsumit t&
cilindrave, né¢ démtimin e kuzhinetave etj.

Ndérkaq tejftohja e motorit gon né€ keqésimin e ekonomisé s€ punés sé€ tij, n€ rritjen e ashpérsis€ s€ punés sé
motorit, n€ rritjen e konsumit t€ motorit, n€ prishjen e vetive vajosése t€ vajit etj.

Crregullimet kryesore g€ vihen re né€ sistemin e ftohjes gjaté shfrytézimit t€ automjeteve jané: Rrjedhja e ujit
(ose e léngut ftohés) né vendbashkimet e tubacioneve prej gome, me depozitat e radiatorit né premistopin e
pompés sé ujit:

Lirimi ose képutje e rripit t€ ventilatorit;

Bllokimi ivalvolés sé termostatit;

Thyerja e elikés s€ pompés sé ujit;
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Gjéndja e crregullt e kapakut t€ radiatorit;
Formimi i zmérgit né€ sistemin e ftohjes.
Si shenja té ¢rregullimeve té sistemit té ftohjes jané mbinxehja e motorit dhe vlimi i ujit né radiator (kjo
shkaktohet edhe kur motori punon pér njé kohe té gjaté me ngarkesé t€ madhe ose kur sistemi i nxehjes dhe
ai 1 ushqimit nuk punojné né€ rregull).

Shérbimi teknik 1 kétij sistemi konsiston né rradhé t€ paré né kontrollin e hermeticitetit t€ tij (mungesé€s sé
rrjedhjeve té€ ujit). Kjo gjé kuptohet edhe nga rénia e niveli i ujit n€ radiator.

-

livello max

N¢é qofté se zbulohen rrjedhje uji n€ radiator (n€ tuba rose né rezervuaret e tij), radiatori duhet t& higet dhe té
dérgohet pér riparim. Rrjedhja e ujit né vendbashkimet e tubave prej gome, ménjanohet népérmjet
shtréngimit t€ miré t€ qaforeve mbérthyese t€ tyre. Po t&€ zbulohen rrjedhje nga premistopi i pompés s€ ujit
(vihen re rrjedhje uji népér vrimat e kontrollit né trupin e pompés), ¢rregullimi ménjanohet népérmjet
z&véndEsimit t& pjeséve t&€ démtuara. Duhet kushtuar kujdes edhe né€ mbérthimin e miré t € macos sé€ pluxhés.

e W o
I 10 BO15 0AO

BEIEOT112%Wa1

Shtréngimi 1 rripit t€ vénies né€ lévizje t€ ventilatorit ose t€ pompés s€ ujit, i cili gjat€ punés zgjatet
vazhdimisht, kontrollohet duke matur uljen (shigjetén) e rripit. Kjo arrihet duke shtypur né mes rripin né
gishtin e madh (midis pluxhetés sé¢ boshtit motorik).
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Né qofté se tendosja e rripit &shté e rregullt, madhésia e uljes sé€ rripit duhet té jeté rreth 10-20 mm.
Tendosja e rregullt (regjistrimi) arrihet népérmjet zhvendosjes s€ trupit t€ gjeneratorit (ose me rrotullimin e
vidhés regjistruese né krahun ku kapet gjeneratori). Kur rripi nuk &shté i vendosur sa duhet ndodh rréshqitja
e tij dhe rrotullimet e ventilatorit ose t€ pompés jané mé t€ vogla nga sa duhet.

Kur ka ¢rregullime né termostat ato mund té shfagen me ngrohjen e ngadalté t€ motorit pas léshimit té tij
(nése valvula hapet shumé shpejt ose géndron vazhdimisht e hapur), ose n€ mbingrohjen shumé té shpejté t&
tij (kur valvula hapet me vonesé), ndérkohé qé radiatori mbetet i ftohté.

Termostati kontrollohet duke e zhytur até n€ nj€ banjo me ujé, i cili ngrohet gradualisht, duke e kontrolluar
temperaturén e tij me termometér. Fillimi i hapjes s€ termostatit qé tregohet me shkallézimin e graduar,
zakonisht ndodh né temperaturat 65-70°C, ndérsa hapja e tij e ploté né temperaturat 80-85°C deri 90°C.

Njé€ dém t€ madh sjell né sistemin e ftohjes s€ motorit formimi i shtresave t& zmér¢it né faget e bréndshme
té mureve t€ tij. Kjo ndodh né€ rradhé t€ paré nga pérdorimi pér ftohje i ujit t€ fort€ (me pé€rmbajtje té larté
kripérash), zmér¢i 1 formuar keqéson transmetimin e nxehtésis€, gjé q€ ¢on né mbinxehjen e motorit, né
zvogélimin e fuqisé dhe n€ zmadhimin e harxhimit té s¢ djegshme.

Difektet me t€ cilat takohemi mé shpesh jané:
Difekte tek impianti i ftohjes sé motorit:

Pengesa tek impianti i ftohjes s€ motorit:
Temperatura e ujit shté e larté.
Temperatura e ujit €shté e pamjaftueshme.
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Rrjedhjé dhe konsumi i ujit.

Pengesa tek impianti i ftohjes me ajér:

Képutje e rripave qé€ vené né lévizje ventilatorin centrifugé.
Avari tek termostati.

Prishje e ventilatorit.

Harxhimi i ujit dhe rrjedhje:

Nxehje e motorit.

Rrjedhje uji nga manikota.

Rrjedhje uji nga radiatori.

Rrjedhje uji nga pompa centrifugés.

Rrjedhje uji nga koka e motorit.

Rrjedhje uji nga tapat e kokés ose ato t& bllokut t€ cilindrave.

Djegie parciale e guarnicioneve né koké t€ cilindrave.

Rrjedhje uji nga tubacionet,valvola ose nga radiatori i nxehjes sé bréndshme.
Guarnicionet e termokontaktit dhe transmetuesit t€ temperaturés n€ avari.
Kilometrazh i tepért i pérshkuar me mjetin

Tema 13: Punime té zévendésimit né sistemin e ushqimit té motorit
1. Crregullimet e sistemit té ushqimit té motoréve me karburator.

Sistemi i ushqimit t€ motoréve me karburator €shté ndér sistemet mé té réndésishme té motorit, nga puna e
té cilit varet sé tepérmi si fuqia q€ zhvillon motori ashtu dhe ekonomia e punés sé tij. K&t€ sistem e pérbéjné:
1) karburatori 2) pompa e benzinés, 3) filtri 1 benzinés, 4) rezervuari i ajrit, 5) rezevuari i benzinés, 6)
tubacionet. Secili nga kéta elemente mund té pésojé crregullime t€ ndryshme.

Crregullimet e karburatorit jané pasojé e prishjes s€ regjistrimit t€ tij dhe kjo shogérohet me pérgatitjen e njé
pérzierje mé t&€ pasur ose mé t€ varfér nga sa nevojitet pér regjimin e dhéné t€ punés sé motorit.

Shenjat e jashtme t€ pérzierjes mé t€ pasur jané: mbinxehja dhe ndérprerja e punés s€ motorit, plasje né
skapamento dhe nxjerrja e tymit te zi, formimi i shtresave t&€ médha t€ blozés né muret e dhomés sé€ djegjes,
né valvulat, pistonet dhe kanalet e motorit et;.

Shenjat e pérzierjes mé t€ varfér jané: t€shtitje n€ karburator, plasje né kolektorin e thithjes (pér shkak té
djegies sé ngadalté t& pérzierjes), rénja e fuqisé dhe mbinxehja e motorit, harxhimi i tepért i 1€nd€s s€
djegshme, formimin ngjyré gri n€ t€ verdhé n€ pjesén e poshtme t€ izolatorit t€ kandeleve et;.

Si shkage té kétyre crregullimeve mund t€ jen€: ndryshimi i nivelit t€ 1€nd€s s€ djegshme né dhomén e
notuesit, ndryshimi i1 seksionit t€ zhiklereve (nga konsumatori ose nga zénia e vrimés s€ tyre), z&€nia e
kanaleve t€ ajrit t& karburatorit, ¢crregullime té€ ekonomizuesit, thithja e ajrit né sistem, z€nia e tubave té
kalimit t€ 1€nd€s s€ djegshme, z€nia e filtrove apo rezervuarit t€ benzin€s (ose rénie e ujit né to), zvogélimi
ose ndérprerja e dérgimit té 1éndés s€ djegshme nga pompa e benzinés etj.
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Fig.A
Crregullimet e pompés s€ benzinés shogérohen me zvogélimin e prodhimtarisé s€ saj dhe té trysnis€ qé
ajo zhvillon.

Crregullimet e filtrit dhe t€ rezervuarit t€ benzinés kushtézohen nga zénia e tyre nga mbeturinat
mekanike ose nga uji. Né tubacionet mund t€ keté rrjedhje, ata mund t€ zihen ose t€ formohen né to dhe
té ashtuquajturat tapa té akullit (nga prania e ujit).

Né filtrin e ajrit ndodh zénia e elementit filtrues dhe ndotja e shtresés s€ vajit nga pluhurat dhe
pérzierjet e tjera mekanike q€ ka ajri i jashtém (si pasoj€ rritet niveli 1 vajit né filtér).

Si shkage té kétyre ¢rregullimeve mund t€ jené: thithje ajri né vendbashkimet e tubacioneve midis pompés
dhe rezervuarit, né guarnicionin prej tape t&€ pompés sé benzinés, ¢arje e diafragmés, thyerje ose dobésim i
sustave t€ valvulave ose puthitje e kege e tyre ne fole et;.

Kujdes i vecanté i duhet kushtuar mbérthimit t€ mir€ t€ té gjitha elementeve t€ kétij sistemi, si: mbérthimit
té karburatorit, pompés sé€ benzinés, filtrave, tubacioneve etj. Shtréngimi i bulonave dhe dadove té
mbérthimit t€ tyre duhet té sigurojé lidhje t€ miré dhe hermeticitet té ploté, q€ t&€ ménjanohen si rrjedhjet e
benzinés ashtu dhe thithja e ajrit ne sistem.

Né punimet e shérbimeve teknike t& kétij sistemi pérfshihen: punimet kontrolluese — regjistruese té
karburatorit t€ pompés s€ benzinés, t€ filtrit te benzinés, filtrit t€ ajrit, rezervuarit t€ benzinés dhe tubacioneve.

Difekte te pompés sé benzinés:

Pompa e benzinés €shté n€ pérgjithési njé pompé me membrané q¢ vihet né Iévizje n€ ményré mekanike
nga njé piston me statuf g€ ndodhet brenda motorit.

Nése mémbrana prishet nuk kryhet shtyrja e karburantit nga serbatori tek karburatori.

N¢ automjetet e fundit, pompa e benziné€s vihet né lévizje né ményré elektrike.
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Crregullimet tek pompa e benzinés, tek tubacionet dhe tek serbatori:

Prishje e levés se pompés qé €shté né kontakt me jashtéqéndérsiné e boshtit me gunga.
Prishja ose dobésimi i membranés s€ pompés mekanike.

Bllokimi ose prishje e njé nga dy valvolat.

Mbetje tek tubacionet € pompés.

Humbje benzine.

Tubacionet mes pompés dhe serbatorit té pérthyera.

Deformime té serbatorit.

Humbje t€ benzinés nga serbatori.

Rénie e gropes nga hyn ajri tek serbatori.

Funksioni mungues 1 treguesit té livelit.

Crregullimet ¢é filtrit té livelit:

Filtri i ajrit €shté nj€ pajisje qé ka si funksion té pastrojé ajrin nga grimcat solide t€ sospensioneve, si p.sh:
tek motori.

Fig.A

Crregullimet tek filtri i ajrit:
Zénie nga pluhuri atmosferik.
Zénie nga vaji q€ vjen nga sfiato 1 shkarkimit t€ tymrave t€ vajit nga karteri n€ brendési t€ involukrit t& veté
filtrit.

Difekte té filtrit té benzinés:

Filtri 1 benzinés e ka funksionin té pengojé papastértité e mundshme q¢ té arrijné€ sistemin e karburacionit.
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Fig.A

Pasoja té bllokimit té filtrit té benzinés.

Nuk arrihet shpejtésia maksimale.

Funksionim me ndérprerje t€ motorit n€ shpejtési t&€ médha dhe né rrugé t€ pjerréta né ngritje.
Bllokim i shpeshté i gjaté komandimit t€ xhirove minimale dhe maksimale.

2. Crregullimet e sistemit té ushqimit té motoréve dizel.

Puna e sigurté dhe ekonomike e motorit dizel varet n€ rradhé t€ paré nga gjendja e sistemit t€ ushqimit
té tij.

Gjaté shfrytézimit t€ motoréve dizel vihen re c¢rregullime té€ ndryshme dhe né kété sistem, qé
karakterizohen me véshtirésimin e 1€shimit t€ motorit, punén jo t& géndrueshme t€ tij, ulje t€ fuqisé sé
motorit dhe keqé€simin e ekonomisé sé tij.

Kéto ¢rregullime varen nga gjendja e pompés s€ trysnisé€ s€ larté (pompés s€ naftés), e pompés sé
trysnisé€ s€ ulét, e injektoréve, e filtrave dhe e tubacioneve t€ kétij sistemi.

Motori punon né€ ményré jo t&€ njétrajtshme kur futet ajér né sistemin e ushqimit, gjaté dérgimit jo t&é
njétrajtshém té 1€ndé€s sé djegshme nga seksionet e veganta t&€ pompés s€ trysnisé sé lart€, nga keqésimi
1 gjéndjes s€ injektoreve, kur konsumohen ose vishen me blozé vrimat e sprucatoréve et;.

Motorét dizel shpesh karakterizohen nga nxjerrja e tymit t€ zi nga skapamentoja. Kjo dukuri quhet
tymézim 1 motorit dhe ndodh kryesisht nga djegia jo e ploté e 1€nd€s se djegshme. Njé gjé€ e tillé ndodh
kur: pompa e trysnisé sé€ larté jep sasi t€ médha lénde t€ djegshme, kur jané zmadhuar pérmasat e vrimave
té sprucimit né sprucatorét, gjé qé zvogélon trysniné e injektimit, nga dérgimi me vonesé 1 1éndés sé
djegshme né cilindrat e motorit, ose kur keqésohet grimcézimi i saj nga sprucatoret et;.

Ulja e fuqis€ s€ motorit mund t€ shkaktohet nga zénia e filtrit t€ ajrit, nga dérgimi 1 sasive té
pamjaftueshme t€ 1€ndés sé djegshme, nga prishja e regjistrimit t€ kéndit t€ advances s€ injektimit té saj,
nga puna jo e rregullt e injektoréve apo e pompés s¢€ trysnisé sé larté etj.
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Pajisje pér diagostikimin e sasis€ s€ 1éndés djegése qé
del nga injektorét

Motori me nafté:

Ajér tek tubacioni ose tek pompa e presionit té larté.
Ngrohési 1 ajrit 1 pamjaftueshém.
Kandeletat té djegura ose jo eficente.
Pompa e ushqimit difektoze.
Filtra t& z&né ose prani uji.
Pompa e karburantit jashte faze.

Ajér tek impianti i ushgimit.
Variator automatik i paradhénies s€ pompés s€ injektimit difektoze.

Kalibrim 1 gabuar i rregulluesit t€ shpejtésisé
Komanda e pérshpejtuesit e parregullt me hapje jo t€ ploté.
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Temal4: Punime té zévendésimit né burimet e energjisé elektrike

Bateria éshté organ i destinuar pér tégrumbulluar energji elektrike t€ prodhuar nga gjeneratori (dinamo ose
alternatori). Ka si funksion t€ lejoj€ nisjen e motorit dhe té furnizoj€ t& gjithé pajisjet elektrike té mjetit.
Bateria €shté e pérbéré nga njé€ seri elementesh (qeliza), secili pérgjithésisht pérmban dy piastra (elektroda)
té futura n€ ujé t€ distiluar né t€ cilin €shté tretur nj€ sasi acidi sulforik. Kur bateria &shté né karikim,
domethéné kur éshté e lidhur me nj€ burim enegjie, mes elektrodave dhe elektrolitit ndodhin disa reaksione
kimike qé provokojné njé akumulim energie elektrike. Ndérsa kur bateria €shté né pérdorim, domethéné
kur éshté e lidhur me njé qark pérdorimi, verifikohet procesi i kundért, energjia e mbledhur gjaté karikimit
kthehet mbrapsht, duke lejuar shpérndarjen e energjisé elektrike. Cdo element 1 baterisé furnizon
normalisht tensionin 2 volt, pér kété arsye bateria Eshté né 6 volt nése Eshté e pérbéré nga tre elemente t&é
lidhura né seri dhe 12 volt nése éshté e pérbéré nga gjashté elemente t& lidhura né seri. Uji 1 distiluar tek
bateria €shté i prirur t&€ avullojé, vecanérisht né veré, pér kété arsye €shté i nevojshém kontrolli periodik i
nivelit té elektrolitit.

Instalimet kenvencionale elekirike t& automigteve
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Shérbimi teknik i sistemit té ndezjes me bateri

N¢ sistemin e ndezjes me bateri béjné pjes€ njé numér aparatesh népérmjet té cilave sigurohet ndezje e
perzierjes s€ punés né ¢astin e duhur, n€ ményré t€ detyruar me ané t€ shkéndijes elektrike.

Gjaté shfryté€zimit elementet e veganta t& kétij sistemi pésojné ¢rregullime té ndryshme, prandaj heré pas
here béhet kontrolli, shérbimi dhe regjistrimi i nevojshém i tyre.

Crregullimet kryesore q€ vihen re gjaté shfrytézimit t€ kétij sistemi, jané né baterité e akumulatoréve ku
ndodh rénia e nivelit t€ elektrolitit, vetéshkarkimi i baterisé, sulfatizimi i pllakave, lidhje e shkurtér midis
pllakave, démtime t€ ndryshme mekanike né pjesé t€ vecanté te tyre etj. Si pasojé e ketyre ¢rregullimeve
ndodh zvogélimi i kapacitetit elektrik t€ baterive, rritet géndrueshmeria e bréndshme si dhe zvogélohet
tensioni i bateris€ gjaté shkarkimit t€ saj. Ndérkaq, démtimet mekanike mund t€ ¢ojné deri né humbjen e
ploté té aftésis€ punuese té bateris€. Lidhjet e shkurta q&€ ndodhin né baterité shkaktojné vetéshkarkimin dhe
uljen e tensionit gjaté ngarkimit dhe shkarkimit t€ baterive, ndérsa takimi jo i ploté n€ bornat e tyre, shkakton
ngrohjen e madhe té tyre, zvog€limin e tensionit gjaté shkarkimit dhe rritjen e tij gjat€ ngarkimit. Dendésia
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me e vogel e elektrolitit gon n€ humbjen e aftésis€ punuese t€ baterisé dhe n€ temperaturé€ t€ uléta, krijohen
mundésité pér ngrirjen e elektrolitit.

Gjaté shérbimit teknik té baterive acide kontrollohet nése ka t€ plasura né kuti dhe nése ka gjurmé té rredhjes
sé elektrolitit né t€. Gjithashtu kontrollohet pastértia e sipérfages sé€ bateris€, gjendja e vrimave ventiluese né
kapaket e akumulatoréve, gjurmé oksidimi né bornat dhe kapset e tyre, matet niveli i elektrolitit n€ secilin
akumulator, pércaktohet dendésia e elektrolitit si dhe aftésia punuese e bateris€é me ngarkesé.

Niveli i elektrolitit duhet t&€ ndodhet 10-15 mm mbi nivelin e pllakave. Pér kontrollin e nivelit t& elektrolitit
né elementet e njé baterie, népér vrimén e kapakut t€ kutis€ zhytet njé tub gelqi me gjatési 100-150 mm dhe
me diametér té jasht€ém 6-8 mm dhe t€ brendshém 4-6 mm, derisa t€ ndeshe me pjesén e sipérme té pllakave
duke e mbyllur grykén e sipérme té tubit me gishtin, nxirret tubi nga akumulatori.

Elektroliti g¢ ndodhet né tub tregon nivelin e tij né akumulator. Kur niveli i elektrolitit né akumulator éshté
mé 1 ulét nga vlera e caktuar, n€ t€ hidhet elektroliti ose ujé i distiluar deri sa té arrihet niveli i duhur. Niveli
1 elektrolitit né€ bateri kontrollohet periodikisht dhe n€ periudhen e ftohté kontrolli &sht€ mé i shpeshté, ¢do
5-6 dité.

Elektroliti n€ bateri kontrollohet edhe pér shkallén e dendisitetit. Pér kété pérdoret nj€ tub cilindrik i gelqté,
kur brenda tij vendoset njé acrometér me shkallé¢ matje t€ dendésisé prej 1.00 deril.32. Me ané té dardhés
prej gome thithet elektroliti nga gryka e mbushjes s¢ akumulatoréve e veganté t&€ njé baterie. Déndésia e
lektrolitit nuk duhet t€ jeté mé e madhe se 1.1.

Dendésia e njé baterie plotésisht t&€ ngarkuar éshté njé vlere té caktuar qé€ matet né 20 gradé celsius. Me
ndryshimin e temperaturés s¢ elektrolitit ndryshon edhe dend&sia e tij, prandaj duhet t&€ béhen korrigjimet
pérkatése.

Népérmjet dendésis€ sé€ elektrolitit mund té pércaktohet shkala e shkarkimit t€ bateris€ dhe kur €shté€ mbi
50% né veré, ajo higet nga automobili dhe kalohet n€ ngarkimin e saj. Aftésia punuse e baterisé kontrollohet
me ané té voltmetrit pirun. Voltmetri pirun vendoset mbi thikat e takuesit. Né qarkun elektrik t€ voltmetrit
vendoset rezistenca. Tensioni né bornat e akumulatorit me ngarkesé varet nga kapaciteti i tij. Sa mé i vogél
té jet€ kapaciteti 1 baterisé, aq mé 1 vogél €shté tensioni n€ bornat e saj. Ndryshimin e tensionit t€ cdo
akumulatori t€ jet€ jo mé& i madh se 0.1 volt, ndérsa ky tension nuk duhet t&é ndryshojé gjat€ matjes pér njé
kohe 5 sekonda.

Shkaku mé kryesor i zvogélimit t€ kapacitetit t&€ njé baterie dhe i rénies s€ theksuar t&€ tensionit t€ saj me
ngarkesé, €shté sulfatizimi i pllakave t€ saj, q€ rrjedh nga shkarkimi i madh 1 bateris€ gjaté€ shfrytézimit té
saj, pérdorimit t€ saj me dendési t€ elektrolitit mé t€ madh, ose mé t€ vogél nga lejohet, ruajtjes s€ baterive
né gjéndje t€ shkarkuar si dhe e pranisé¢ s¢ madhe t€ elementeve t€ huaj n€ elektrolit.
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& 1. Karikuesi bateris 2. Idrometri 3. Multimetri

Difekte té baterisé:

a) T¢€ ndérrohet bateria
Ndérrimi 1 baterisé nuk shfaq probleme, nése shikoni pjesén e sipérme t& baterisé do e shikoni g€ jané dy
terminale, njé pozitiv dhe njé negativ. Kéto terminale jané prej plumbi.

Terminali pozitiv dallohet né shumé ményra:

1) Shenja + &shté e gdhendur tek plastika e baterise afér terminalit
2) Njé flanxhe plastike me ngjyré t€ kuge rrethon bordin e terminalit
3) Shenja + éshté e gdhendur né fillim té terminali

4) Terminali pozitiv ka njé diamtér mé t€ madh se terminali negativ

Terminali negativ dallohet né shumé ményra:

1) Shenja — éshté e gdhendur tek plastika e bateris€ afér terminalit

2) Njé flanxhe né plastike t€ zez€ ose blu rrethon bazen e terminalit.
3) Shenja — éshté e gdhendur tek fillimi i1 terminalit.

4) Terminali negativ ka njé diametér mé t€ vogel se terminali pozitiv.

Zévendésimi fillon gjithmoné duke stakuar kavot elektrike té terminalit negativ né fillim, ku kavo &shté
lidhur tek masa e automjetit. Né vazhdim t€ shképutet kavo elektrike e terminalit pozitiv. Kur t€ dy kavot t&
jené shképutur, largojeni nga bateria né ményré qé€ kéto mos té pengojné€ vazhdimin e punimeve. Tani mund
té merreni me sistemin e fiksimit té baterisé€ tek suporti.
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(Cdo prodhues dhe ¢cdo model makine kan€ njé ményré pér fiksimin e bateris€, por normalisht me njé palé
vida mund t€ arrihet t€ lirohet bateria. Kur t€ keni hequr elementet qé e fiksojné, nuk ngel gjé tjetér vecse té
higet bateria nga vendi i saj. T¢€ vendoset bateria e re tek suportet e asaj t€ méparshme. Merruni né fillim me
vendosjen e baterisé€ tek suportet, n€ vazhdim lidhni serish né fillim leven e kavon e terminalit pozitiv dhe
pastaj kavon e terminalit negativ. Nevojiten rreth 15 minuta pér t€ ndérruar njé bateri.

b) Shfaqge t&€ mundshme t€ difekteve té baterisé:
Shkaget e difekteve q€ pércaktojné funksionimin e baterisé jané:

Qarku i shkurtér;
Ndérprerje té rrymés;
Lidhje né té kundért;
Humbje izolacioni;
Rénie e materies aktive;
Plastika e thyer;
Kontenitori 1 thyer;
Rénie e ngarkesés;

¢) Si t€ dallohen difektet

1) Qarku i shkurter

Manifestohet pérmes njé€ kontakti direkt t€ dy piastrave me shenja t€ kundérta, mund té jeté e fshehté ose e
dukshme. Né rastin e paré shfaget pas njé periudhe té funksionimit t& baterisé¢ qé€ mund t€ jeté pak ose shumé
1 gjaté n€ bazé t€ kohés s€ pérdorimit. Qarku 1 shkurtér dallohet duke matur tensionin e baterisé q€ rezulton
té jet€ mé e vogel se 2 volt nga vlera normale. Duke véné baterin€ né karikim dallohet me saktési kush €shté
elementi difektoz pasi ai nuk “zien”.Figura tregon lidhjen e sakté t€ pincave tek pioli 1 baterisé.
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2) Ndérprerje
Ndérprerje g€ vjen nga nj€ kryerje imperfekte e operacionit t€ saldaturés mund té dallohet pérmes verifikimit
té tensionit e cila rezulton me vlerén zero.

3) Lidhja e kundért

Inversioni lind n€ momentin né t€ cilin grupi i piastrave futet tek monoblloku dhe n€ vend gé t€ ndjek seriné
dhe t€ respektoj lidhjen mes polariteteve t€ ndryshme, ndodh qé njé grup t€ futet n€ ményrén e kundért. Kjo
pengesé evidentohet permes matjes s€ tensionit q€ rezulton t€ jeté 2 volt mé pak né€ lidhje me vleren normale.
N¢é pamje t€ paré ky difekt mund t€ shkémbehet me kontrollin e qarkut, por duke vene bateriné n€ karikim
mund t€ shihet g€ t€ gjithé elementet “ziejne” dhe pse pér njerin prej tyre fenomeni €shté me pak i dukshém.
Ky element éshté pér kété arsye ai i cili Eshté i1 kthyer.

4) Humbje e puthitjes sé kapakut me trupin
Vjen nga njé kavitet termosaldature mes kapakut dhe trupin ose mes kapakut dhe shtaté ndarésve té grupeve.
Mund té dallohet vetem nése bateria pérthyhet ose dallohen shenja korrozioni tek ana e vendosjes.

5) Rénie e léndés aktive

Eshté njé difekt q& dallohet me veshtirési. Ai ka origjini nga faktoré mes té ciléve mbingarkesa ka ndikimin
mé té madh. Dhe vetusta e bateris€ ndérhyn shumé pér té pércaktuar pengesén. Pjesa e bréndshme e tapés qé
prezantohet e nxiré €shté tregues mjaft i miré pér té treguar difektin.

6) Sulfatizimi

Vjen nga qéndrimi pér njé kohé té gjaté pa aktivitet t& bateris€ sé€ karikuar ose nga qéndrimi i gjaté i baterisé
pa aktivitet pasi ka pé€suar njé shkarkim. Fenomeni provokon fortésiné t€ piastrave pozitive tek té cilat
formohet njé veshje e izoluar né sulfat gqe nuk lejon shkémbimin jonik mes piastrave. Pengesa mund té
dallohet duke matur tensionin e bateris€ g€ do te keté vleré normale, ndonjéheré dhe mé té madhe, ndérsa
densiteti gendron né€ nivele shumé té vogla dhe né té njéjtén vleré pér t€ gjithé elementet. Nése fenomeni nuk
ka démtuar né thellési, bateria mund té€ rekuperohet pérmes njé trajtimi elektrik median, duke ju drejtuar njé
specialisti elektroauto.

7) Trupi i thyer
Eshté njé pengesé qé ndodh aksidentalisht pér rénie té baterisé ose pér pérplasje qé ajo vete i péson gjaté
levizjes ose transportit.

8) Pamafjtueshméri e kapacitetit (ngarkesés)
Eshté njé difekt qé pérgjithésisht manifestohet pér mungesé té eficencén e impiantit t& ngarkimit t& veté
automjetit.

Tema 15: Punime té zévendésimit né sistemin e ndezjes sé motorit

Ndezja éshté opeacioni me té cilin fillon djegia e shpejté e pérbérjes ajér-benziné€ t& kompensuar tek cilindrat
e motorit me shkéndijé elektrike. Né ¢do cilindér pérbérja ndizet pér shkak t€ shkéndijave q€ formohen mes
dy nyjeve metalike (elektrodave) t€ vendosura té kandelja. Pér té pérftuar shkéndijen, kandelja duhet t€ jeté
e ushqyer me energji elektrike me tension te larté ( deri ne 20.000 volt ) dhe kjo ndodh pérmes sistemit t&
ndezjes.
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Kandelet Shpérndarési

Kabllot elektrike

Bobina

Difektet me té cilat takohemi me shpesh te sistemi i ndezjes jané:

- Bobina e ndezjes difektoze.

- Kavo e korentit e shképutur.

- Mbeshtjellja e bobinave e ndérpreré ose kavot e shképutura.

- Kavo qgé shkon nga bobina tek distributori e shképutur ose e ndérpreré.
- Kontaktet e ndérprerésit jané démtuarf.

- Bobina e me pérshtjellime t& képutura.

- Cekici i démtuar.

- Karbongini rrotullues 1 thyer.

- Kavot e tensionit té larté t€ konsumuara.

- Lagie mes elektrodave t€ kandeleve.

- Lagie e jashtme e izolatorit.

- Konsum i shumté€ i elektrodave.

- Bobina jo eficente.

- Kavoja e tensionit t€ larté bobiné-kapak e ndérpreré ose né€ avari.
- Celési i ndezjes difektoz.

- Boshti i distributorit i thyer.

- Ingranazhi i distributorit i thyer.

Demtime té dukshme tek kandelete e ndezjes:

Kandelja éshté nj€ organ i qarkut t€ ndezjes g€ prodhon shkéndijen e nevojshme pér t€ djegur pérbérjen me
ajér dhe benziné qé ndodhet tek cilindrat. Eshté e pérbéré nga dy elektroda qé mbarojné me dy pika té largéta
nga njéra tjetra me pak milimetra dhe pikérisht mes ketyre dy pikave ndizet shkéndija. Njé kandele quhet e
nxehur ose e ftohté sipas tendencés mé t€ madhe dhe mé t€ vogél pér tu nxehur gjaté funksionimit. Kandelet
e ftohta jané t€ pérshtatshme pér mjete q€ pérdoren kryesisht pér rrugé té gjata dhe shpejtési t&€ madhe. Ndérsa
kandelet e nxehta jané pér mjete q€ pergjithésisht pérdoren n€ qytet, n€ rrugé t€ shkurtra dhe me shpejtesi té
ulét.

Faqge 41



Difektet mé té cilat takohemi mé shpesh te kandelet jané:

a) Pamje jonormale:
Tek foto 1 kemi pamjen e njé kandeleje t€ ndezjes t€ parregullt, jonormale. Ngjyra bojkafe €shté ajo e duhura,
qé €shté pasojé e njé djegie normale dhe té rregullt. Njé kandele ndezjes e rregullt paraget njé ngjyrim bojkaf
(arre).

b) Depozitim
Tek figura 2 &shté e dukshme njé kandele ndezje me njé mbledhje t€ shumté t€ depozitimit tek elektrodat.
Depozitimet mund t€ vijné nga njé cilési e keqe e karbuarntit, nga njé konsum i shumté vaji ose nga pérdorimi
i motorit né gjendje jooptimale. Depozitmet mund t€ kthehen né pika t€ nxehta brenda dhomés s€ djegies
dhe duke favorizuar késhtu fenomene té nj€ ndezje té€ parakohshme.
Depozitime t€ shumta formohen pér shembull pér pasojé té nje cilésie t€ keqe té karburantit ose e djegies
difektoze s€ vajit t€ motorit.

c¢) Thyerje e izolatorit
Thyerja e izolatorit, i dukshém tek figura 6 mund té jeté e shkaktuar nga nje shok termik 1 shkaktuar nga
geramika si pasoj€ e fenomeneve té€ nxehjes ose ftohjes. Kjo thyerje mund té shkaktojé déme tek motori.

d) Shkrirje e elektrodave.

Tek kandelja e paraqitur tek figura E elektroda qéndrore dhe elektroda e masés jané shkriré bashké. Kéto
fenomene ndodhin pér shkak té€ njé nxehje té€ elektrodave si pasojé e njé zgjedhje t&€ gabuar té tipit té
elektrodés ose nga fenomene té djegies anormale. Nése njé kandele nxehet, elektroda géndrore dhe ajo e
mases shkrihen sé bashku.
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e) Krijimi i grumbullimeve karbonike

Tek figurat 3 dhe 4 &shté e dukshme njé kandele e njollosur me depozitime karbonike. Ky fenomen
verifikohet né gjendje t&€ pérdorimit t€ kandeleve poshté tempertaturés s€ vetépastrimit (450° celsius); éshté
nj€ fenomen tipik kur pérdoren kandelet shumé té ftohta ose kur pérshkohen rrugé t€ gjata me numér té ulét
té rrotullimeve dhe me ngarkesé té ulét t€ motorit.

Formimi i depozitimeve karbonike verifikohet nése kandelet pérdoren shpesh poshté temperaturés sé
vetépastrimit (450° celsius).

Difekte té sistemit té ndezjes:

- Celési i ndezjes difektoz.

- Kavo e rrymés elektrike shképutur.

- Mbeshtjellje e bobinés e ndérpreré ose kavot e shképutura.

- Kavo qé shkon nga bobina tek shpérndarési i ndérpreré ose i shképutur.
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- Kontakti 1 ¢gelésit difektoz.

- Bobina e ndérpreré.

- Kalota e pérthyer.

- Furca rrotulluese éshté thyer.

- Kavot e tensionit té larté t€ degraduara.

- Njollosje mes elektrodave dhe geramikes.

- Njollosje e jashtme e geramikés.

- Konsumim (gérryerje) i tepért i elektrodave.

Tema 16: Punime té zévendésimit né sistemin e léshimit té motorit

Motori me djegie t€ brendshme nuk mund t& ndizet vetém, ai ka nevojé pér njé motorino ndihmése q¢ ti
transmetoj energjin€ e nevojshme pér t€ béré xhirot e para. Kjo motorino vihet né 1€vizje n€ ményré elektrike
dhe &shté e pajisur me njé inganazh q¢ kur vihet n€ veptim komanda e ndezjes, shkon té ingranohet tek kurora
e dhembézuar e vendosur tek volani, ndérkohé g€ né t€ njéjtén kohe jepet rryma elektrike te motorinoja.
Kontrollet e nevojshme pér t€ verifikuar efikasitetin e motorinos sé nisjes, jané:

Pér née
Solenoidi shpérndares [ ] Sistemi i
| | ] ndezijes
Kontaktet J’

S
PIGNONE E = MOTORINO BATTERIA
injoni Bateria
Pinjoni me - : 4
freksionin

a Kontrrolli dhe punimet e jashtégendérsise sé kolektorit:
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Ky kontroll béhet pér shkak t& konsumit t& kolektorit. Jashtéqendérsia dhe marrja e formés ovale té kolektorit
jané shpesh shkaget e mungesés s¢ kontaktit t& karbonginave t€ kolektori, me pasoje rritjen e shkéndijave
dhe pérshpejtimin e konsumit t€ pjeséve. Kontrolli mund té€ béhet me torno dhe komparator centezimal. Nése
jashtégendérsia kalon 0.06 mm ose nése egzistojné gérvishtje té forta, Eshté e nevojshme té tornohet kolektori
ose t& ndérrohet rrotori.

Njé kontroll me i thellé mund té b&het me nj€ kalibrues ose njé mikrometér duke matur dy diametrat me 90°
mes tyre. Dhe né kété rast diferenca e pérmasave té diametrave nuk duhet te kalojé 0.06 mm.

Pas tornimit duhet t€ kontrollohet q€ diametri i kolektorit t€ mos jet€ me i vogél se diametri minimum i
pércaktuar nga prodhuesi i motorinos. Nése prodhuesi nuk ka vendosur njé diametér minimum, por vetém
diametrin origjinal, ky nuk mund t€ zvogélohet mé shumé se 2 mm. Pas tornimit t€ rotorit €shté e nevojshme
operacioni i thellimit t€ kanalit. Ky operacion ka té€ b&j n€ heqjen e pajisjes sé posatcme, pér 1 mm thellési,
shtresén e segmentéve mes lamelave té kolektorit. Pas thellimit t€kanaleve do té jeté e nevojshme té rikalohet
kolektori me njé copé smerile t&€ ashpér pér t€ hequr gérvishtje t&€ mundshme.

Kontrolli 1
jashtégendérsise

Kalibér

Kolektori

Fig.A
b) Kontrolli i karbonginave
Konsumimi i karbonginave ka dy pasoja:1. Zvogélojné momentin rrotullues t€ motorinos 2. Rritin vlerén e
rrymés s€ thithur nga motorino né momentin e vénies né€ puné t€ saj.
Ndonjéhere garget tregojné gjatésin€ minimale t&€ karbonginave ose presionin e sustave tek ato q¢ mund té
dallohen me dinamometér. Ato ndérrohen ¢do here ge motorino hapet.

¢) Kontrolli i konsumit t¢ bokolave té motorinos:

Kontrolli mé shumé ka té béjé né njé kontroll me sy té gjendjes s€ konsumit, nése te bokolat vihen re
gérvishtje t€ forta, ato duhet t& ndérrohen, né€se nuk shfagen duhet té kalohet tek kontrolli me njé kalibér.
Ndryshimi mes diametrit t€ brendshém t€ unazave dhe diametrit t&€ boshtit nuk duhet té kalojé 0.05 mm.

e) Prova e izolimit té rotorit

Prova duhet t€ béhet né 220V duke mbéshtetur kontaktet e provés sé izolimit tek kolektori dhe te boshti 1
induktit, ose tek kolektori dhe te péshtjellat e induktit. Nése llamba ndizet sikur edhe shumé pak, rrotori
duhet te ndérrohet.

Prova e izolimit Prova e izolimit té rotorit

Transformatori max 3W
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f) Prova e izolimit té péshtjelljes sé ngacmimit

Pér motorinon me mbéshtjellje né€ seri/paralele duhet t€ shképuten nga trupi terminalet e mbéshtjelljes
paralele pérpara se t€ béhet prova. Duhet té lidhen kontaktet (elektrodat) e provés sé€ izolimit mes terminaleve
té ¢far€édoshme t€ mbéshtjelljeve dhe trupit. Prova duhet t€ zgjasé€ t€ paktén 20 sekonda. Nése llamba ndizet
sikur dhe shumé pak duhet t&€ ndérrohen mbeshtjelljet tek polet. Pér kété prove &shté i mjaftueshme njé tester
ose njé multimetér me funksionin “Diod&”.

g=| Prova e izolimit

Transformatori max 3W

Prova e izolimit té péshtjellés sé ngacmimit

Fig.D>

g)Prova e izolimit té mbajtésés sé karbonginave pozitive:

Masat e rezistencé€s kontrollohen né€ 20°Celsius dhe duhen evituar gabime t€ matjes té shkaktuara nga
variazioni i rezistences sé€ bakrit tek mbéshtjelljet, né funksion t&é temperaturés.

Rregjistrimi R1 dhe R2 mund té béhen me Ohmmeter ose me metodén volt-amperometer. Né rastin e dyté,
nése prova béhet né 12V, duhet t&€ béhen né kohén me té€ shkurtér t€ mundshme duke evituar nxehjen e
mbéshtjelljeve.

Kontrolli i kontakteve té lévizshme t&€ ekeltromagnetit mund t€ béhen me ohmmetér ose me njé bateri dhe
njé llambe sinjalizuese. Me ohmmetrin prova duhet t€ shfaqé njé rezistencé 0 ohm duke mbeshtetur
elektrodén tek morseta e elektromagnetit.

Prova e izolimit

{1 Kanaku izolues s |

Transformatori max 3W

Prova e izolimit te mbajtjes se karboncinave

Fig.F

Kontrolli dhe diagnostikimi i alternatorit (dinamos)

Difekte te alternatorit:

Alernatori €shté njé gjenerator i rrymés elektrike alternative, € e merr lévizjen nga boshti i motorit pérmes
rripit t€ ventilatorit. Fal nje qarku elektrik me uré me dioda, rryma elektrike e prodhuar drejtohet (kthehet
né rrymé t€ vazhduar) dhe pé€rdoret mé pas pér t€ karikuar bateriné. Persa i pérket kontrrolleve, si operacion
1 par€ verifikohet gjendja e konsumimit t€ kuzhinetave dhe gjendja e konsumimit t€ unazave té kolektorit me
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nj€ kalibér, si dhe kontrrollohet jashtégendérsia e mundshme. Unazat mund t€ tornohen deri n€ njé diameter
minimum té pércaktuar nga prodhuesi. Provat e ndryshme qé mund t€ béhen te alternatori jané:

a) Prova e izolimit té rotorit:

Progedura: lidhet nj€ piké e aparatures tek boshti i rrotorit dhe tjetrin tek unaza e kolektorit si tek figura A.
b) Gjetja e rezistencés sé rotorit dhe prova e asorbimit:

Dubhet té lidhet rotori si te figura B. T€ matet tensioni i korentit dhe njékohésisht t€ béhet raporti R=U/I. Té
béhen dallimet mes rezistencave t€ marra nga té dhénat e prodhuesit. Né rastin qé do keté nj€ vleré té
ndryshme nga ajo e kérkuar duhet t&€ ndérrohet rotori. Kjo prové mund té béhet me ¢do tester ose multimetér.

Prova e izolimit

Prova né ngarkesa

Trasformatore max 3 W

Fig A.Prova e izolimit té rotorit

Prova e shpérndarjes né automjet

Fig B. Prova e izolimit té rotorit

Dhe né kété rast provat duhet t€ béhen si né rastin e rotorit me njé aparature 220V. Lidhet njé piké e aparaturés
tek trupi 1 statorit dhe tjetri te njé nga mbéshtjelljet e ¢farédoshme t€ statorit. Nése izolimi &shté 1
pamjaftueshem llamba ndizet dhe statori duhet t&€ ndérrohet.

d) Prova e shpérndarjes tek automjeti
Kjo prové béhet te automjeti béhet ¢cdo heré qé transformuesi €sht€ ¢montuar pér njé riparim ose pér njé
kontroll t€ impiantit, nése jané shfaqur anomali te impianti i karikimit jo t€ sinjalizuara nga llamba
sinjalizuese e gjeneratorit

-Mbingarkim i baterisé

-Véshtirési tek nisja pér shkak té gjéndjes s€ karikimit t& baterisé.
Kjo prové mund t€ béhet me njé multimetér dhe njé pinc€ amperometrike (fig C).
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